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Stownik pojec

CAWI

Wywiad wspomagany komputerowo przy pomocy strony WWW
(z ang. Computer-Assisted Web Interview).

DDR, droga dla
rowerdw, droga

Droga lub jej czes¢ przeznaczona do poruszania sie przy uzyciu
rowerdw, urzgdzen wspomagajgcych ruch, hulajndg elektrycznych

rowerowa i urzadzen transportu osobistego (UTO) oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi. Droga dla rowerdw jest oddzielona od innych
drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

FGI Zogniskowany wywiad grupowy (z ang. Focus Group Interview).

GUS Gtéwny Urzad Statystyczny.

IDI Metoda badawcza w formie bezposredniej rozmowy (wywiadu)
badacza z pojedynczym respondentem (z ang. Individual In-depth
Interview).

Infrastruktura Btekitno-zielona infrastruktura to rozwigzania oparte na przyrodzie

btekitno-zielona

w celu uzyskania korzysci ekonomicznych, gospodarczych
i spotecznych. Do btekitno-zielonej infrastruktury zaliczy¢é mozna:
stawy retencyjne, niecki, zbiorniki, rowy bioretencyjne, rowy
infiltracyjne, ogrody deszczowe, zielone przystanki, dachy, fasady
i Sciany, nawierzchnie przepuszczalne, podtoza strukturalne, tereny
zielone i mokradfowe itp.

Infrastruktura
niewidzialna

To rozwigzania dedykowane innym niz ruch rowerowy celom
i uzytkownikom, ale uwzgledniajgce réwnoczesnie potrzeby ruchu
rowerowego. Przyktadem tego rodzaju infrastruktury sg mate ronda
z jednym pasem ruchu uspokajajgce ruch i eliminujgce lewoskrety.

JST

Jednostka samorzadu terytorialnego.

Kongestia
(transportowa)

Chroniczne zjawisko natezenia ruchu srodkow transportu wiekszego
od przepustowosci wykorzystywanej przez nie infrastruktury.
Wystepuje na niektérych odcinkach sieci i weztach transportowych,
szczegdblnie na obszarach wysoko zurbanizowanych lub na trasach
taczacych ze sobg osrodki o duzej sile wzajemnego cigzenia. Objawia
sie duzym zmniejszeniem S$redniej predkosci ruchu, dtugotrwatymi
zatorami, rozlewaniem sie na sieci dojazdowe.

MOF Miasta Siedlce

Miejski Obszar Funkcjonalny Miasta Siedlce; zwany dalej MOF.

RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
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OzN

Osoby z niepetnosprawnoscia

Pasazerokilometr
(paskm, pkm)

Jednostka miary pracy przewozowej wykonanej przez srodki
transportu w okreslonym czasie, np. jesli z przejazdu linig
autobusowag na odcinku 10 km podczas 1 kursu skorzystato 150 oséb
to wykonana podczas tego kursu praca przewozowa wyniosta
1 500 paskm (10 km*150 os.).

PZMM/SUMP Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (z ang. Sustainable Urban
Mobility Plan); zwany dalej Plan mobilnosci oraz Plan.

SUiKZP Studium  Uwarunkowan Kierunkéw  Zagospodarowania
Przestrzennego.

Trasa rowerowa
(Sciezka rowerowa)

Czytelny i spdjny cigg réznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie
tgczacy poszczegdlne czesci miasta (wsi), miasta (wsie) ze sobg,
miasta z obszarami podmiejskimii obejmujgcy: drogi rowerowe, pasy
i kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy
zamieszkania, tgczniki rowerowe, drogi publiczne o matym ruchu lub
drogi lesne oraz inne odcinki, ktére pozwolg na bezpieczne
i wygodnie wykorzystanie przez rowerzystow. Trasa rowerowa
nie musi by¢ drogg rowerowg w rozumieniu Prawa o ruchu
drogowym, moze natomiast obejmowac odcinki takich drog. W sktad
jednej Trasy rowerowej mogg wchodzi¢ dwie (lub wiecej) drogi
rowerowe, biegngce rownolegle (np. po dwodch stronach jezdni,
rzeki, mostu i kolei) lub ulice o ruchu uspokojonym.

uTo

Urzadzenia transportu osobistego, pojazd napedzany elektrycznie,
bez siedzenia i pedatdw, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania
sie wyfgcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie
(np. deskorolka elektryczna, elektryczne urzadzenie
samopoziomujace).

Woonerf

Rodzaj przestrzeni publicznej, ktéra faczy funkcje ulicy, deptaku,
parkingu i miejsca spotkan mieszkancow. Stowo woonerf pochodzi
z jezyka niderlandzkiego i w wolnym ttumaczeniu oznacza ,ulice do
mieszkania”

Zréownowazona
mobilnosé

Idea wpisujgca sie w koncepcje zréwnowazonego rozwoju, ktdéra ma
na celu ograniczenie kosztow zewnetrznych generowanych przez
system  transportowy, w  szczegdlnosci pod  wzgledem
Srodowiskowym.

RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
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1. Wprowadzenie

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan) jest
opracowaniem, ktére w kompleksowy sposdb podejmuje szeroko pojetg tematyke pojecia
jakim jest mobilnos¢. Plan stanowi dokument strategiczny, ktory wskazuje na powigzania
mobilnosci z réznymi sferami dziatalnosci obszaru funkcjonalnego, tj. urbanistyka,
Srodowiskiem przyrodniczym, logistykg miejskg czy gospodarka. Z uwagi na szeroki charakter
opracowania jest ono sporzgdzane nie tylko dla wybranej jednostki samorzadu terytorialnego
zamknietej w granicach administracyjnych a dla kilku gmin zrzeszonych w ramach Obszaru
Funkcjonalnego, ktére wzajemnie na siebie oddziatuja.

Samo pojecie zréwnowazonej mobilnosci moze by¢ definiowane na wiele sposob.
Najwazniejsze jest zrozumienie idei i przekazu jaki za sobg niesie, tj. rozwazne, efektywne,
bezpieczne i ekologiczne wykorzystywanie réznych form przemieszczania sie ludzi i towarow
z uwzglednieniem zmieniajgcych sie warunkéw klimatycznych, srodowiskowych, spotecznych
i ekonomicznych.

Ramy dokumentu jakim jest PZMM/SUMP nie sg jednoznacznie okreslone w ustawie. Wytyczne
co do tresci i tematyki koniecznej do podjecia w opracowaniu wynikajg z wytycznych Komisji
Europejskiej, ktére udostepnia dobre praktyki w zakresie realizacji europejskich plandw
w obserwatorium ELTIS?

PZMM Gmin MOF Siedlce to narzedzie, ktére ma przyczyni¢ sie do realizacji celéw
srodowiskowych, klimatycznych i spotecznych w sposéb najbardziej efektywny pod wzgledem
ekonomicznym — tak by transformacja w sektorze transportu nie uderzyta w najbiedniejszych
mieszkancow obszaru.

Podstawowym celem procesu SUMP jest diagnoza rzeczywistych problemdéw, wyzwan i potrzeb
zwigzanych z przemieszczaniem oséb i towardow w Gminach MOF i ich bezposrednim otoczeniu
oraz znalezienie rzeczywistych i wykonalnych rozwigzan, ktére majg szanse powodzenia przy
uwzglednieniu lokalnej specyfiki spotecznej, administracyjnej i politycznej. Plan mobilnosci ma
prowadzi¢ do realizacji koncepcji zréwnowazonej mobilnosci, ktdra wynika z kolei z koncepcji
zrownowazonego rozwoju skierowanej na zaspokajanie potrzeb obecnych pokolen bez
ograniczania przysztym pokoleniom mozliwosci zaspokojenia swoich potrzeb pod wzgledem
rozwoju gospodarczego oraz ochrony $rodowiska?.

Gtéwnym celem prowadzenia polityki zréwnowazonej mobilnosci jest maksymalizacja korzysci
spotecznych z jednoczesng minimalizacjg negatywnego wptywu na srodowisko przyrodnicze
wynikajgcego z dziatalnosci transportowe]. Zréwnowazona mobilnosci ma takze na celu zmiane
zachowan komunikacyjnych zmierzajgcych do ograniczenia wykorzystania samochodéw
w codziennych podrdzach na rzecz innych sposobdw przemieszczania sie, jak podréz rowerem,

! https://www.eltis.org/pl/mobility-plans - dostep: 14.04.2023

2 https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/rozwoj-zrownowazony;3969442.html - dostep: 14.04.2023
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pieszo czy transportem zbiorowym. Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze polityka zréwnowazonej
mobilnosci nie ma na celu catkowitego ograniczenia wykorzystania ktérego$ z sSrodkow
transportu, a bardziej rozwazne wybieranie preferowanej formy podrézy z uwzglednieniem
dedykowanej infrastruktury dla kazdej grupy uczestnikow ruchu. Priorytet w wyborze srodka
transportu powinny mie¢ te umieszczone najwyzej w piramidzie zrownowazonej mobilnosci
(Rysunek 1). Hierarchia elementéw umieszczonych w odwrdconej piramidzie mobilnosci
wynika z premiowania sposobow przemieszczania sie, ktére nie wykorzystujg znacznej ilosci
zasobow w przeliczeniu na osobe lub kilometr oraz sg najbardziej przyjazne dla przestrzeni
i Srodowiska. Oznacza to, ze w pierwszej kolejnosci nalezy dazy¢ do zmniejszenia liczby
niepotrzebnych podrdzy poprzez wtasciwe planowanie przestrzeni, a nastepnie, maksymalnie
zmniejsza¢  negatywne efekty S$rodowiskowe i spoteczne poprzez wykorzystywanie
efektywnych przestrzennie i Srodowiskowo metod przemieszczania sie.

Rysunek 1. Odwrdcona piramida mobilnosci

o \ Wk Hh 2h A ke §/
"N a s sy

Transportzblorowy\ @ @EEEB lJ.LLLL; /
Taxi \ & /
2+
=3
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2
Samochéd indywidualny (=—<)

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Planowanie mobilnosci obszaru nie jest dziataniem fatwym i szybkim — jest oto wieloletni
proces, ktory poprzedzony jest dogtebng analizg aktualnie panujgcej sytuacji mobilnosci.
Wyniki analiz bezposrednio przektadajg sie na plan, ktory okresla kierunki zmian i dziatania,
ktére majg tworzy¢ obszar bardziej dostepnym i przyjaznym dla mieszkaricow i innych
interesariuszy Gmin MOF.
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Rysunek 2. Minimalne zajecie przestrzeni potrzebnej do przemieszczenia sie jednej osoby
bez uwzglednienia ewentualnego parkowania pojazdéw

motocykl 21 m?

@ samochod 50 m? _

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie H. Botma,
H. Papendrecht, Traffic operation of bicycle traffic i Pedestrian Comfort Guidance for London, Transport for
London, 2010

Rysunek 3. Emisyjnos¢ réznych sposobdw przemieszczania sie [gramy CO2 na pasazerokilometr]
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Zrédto: Towards clean and smart mobility, EEA Signals, 2016
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Dokument musi miec tez charakter interdyscyplinarny, tzn. porusza¢ kwestie z réznych branzy,
w tym z pewnoscig zwigzane z prawem lokalnym, krajowym i europejskim, promocja
mobilnosci, finansami czy wymaganiami technicznymi, ktére pozwolg na realizacje zatozonych
w Planie celéw. Opracowanie powinno odwotywaé sie takze do innych obowigzujgcych
dokumentéw dla jednostek wchodzgcych w sktad Obszaru funkcjonalnego — z zakresu
transportu, planowania przestrzennego, rozwoju i innych o charakterze strategicznym.

Niepomijalng kwestig w procesie tworzenia Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Gmin
MOF jest uwzglednienie proceséw partycypacyjnych, tj. szerokiej wspotpracy pomiedzy
mieszkarncami, lokalnymi liderami, wtadzami samorzgdowymi czy podmiotami prywatnymi.
Réznice w podejsciu pomiedzy tradycyjnym planowaniem transportu a planowaniem
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej przedstawia

Tabela 1. Réznice miedzy tradycyjnym planowaniem transportu a planowaniem
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Tradycyjne planowanie transportu Planowanie zréwnowazonej mobilnosci

Skoncentrowane na ruchu Skoncentrowane na ludziach

Gtéwne cele: dostepnosc i jakos¢ zycia,
Gtowne cele: ptynnosé¢ i predkos¢ ruchu zréwnowazenie, jakos¢ gospodarki, rownosé spoteczna,
zdrowie oraz jakos$¢ srodowiska

Zbilansowany rozwéj wszystkich witasciwych $rodkéw

Skoncentrowane na $rodkach transportu transportu i zmiany w kierunku zrownowazonej
mobilnosci
Skoncentrowane na infrastrukturze jako gtéwnym Interdyscyplinarne podejscie w zakresie infrastruktury,
zagadnieniu rynku, regulacji prawnych, informacji i promogji

Sektorowy dokument planistyczny, ktory jest spdjny

i komplementarny z powigzanymi obszarami polityki

rozwoju (takimi jak planowanie przestrzenne, ustugi
spoteczne, zdrowie itp.)

Sektorowy dokument strategiczny

Cele krotko- i Srednioterminowe osadzone

Cele krotko- i srednioterminowe . R y
w diugoterminowej wizji i strategii

Powigzany z obszarem funkcjonalnym bazujgcym

Ograniczony do granic administracyjnych na dojazdach do pracy

Domena inzynieréw ruchu Interdyscyplinarny zespot planowania

Planowanie z udziatem interesariuszy i mieszkaricow
Planowanie przez ekspertow z wykorzystaniem przejrzystego i opartego
o konsultacje podejscia

Systematyczna ocena i monitorowanie wptywu w celu

Ograniczona ocena wptywu . . . L
wyciggania wnioskéw i poprawy procesu

Zrédto: Wytyczne dotyczgce opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2),
Rupprecht Consult 2019
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W celu opracowania SUMP dla MOF Siedlce wykorzystano drugg edycje Wytycznych
dotyczqcych opracowania i wdrozenia Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
opracowanych dla Komisji Europejskiej. W dokumencie okreslono 4 fazy ,cyklu Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci”, do ktérych przypisane sg po 3 kroki (tgcznie w catym cyklu
12 krokow), ktére powinny zosta¢ uwzglednione podczas planowania zréwnowazonej
mobilnosci. Kazda faza zaczyna sie i konczy kamieniem milowym — rezultatem prac po
zakonczeniu i przed rozpoczeciem kolejnej fazy. Cykl Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
przedstawia Rysunek 4.

Rysunek 4. Proces planowania zréwnowazonej mobilnosci
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Zrédto: Opracowanie wilasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Wjytycznych
dotyczqcych opracowania i wdroZenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht Consult
2019
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Rysunek 5. Zasady planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Zdefiniuj
Planuj w obszarze Wspotpracuj pomiedzy dtugoterminowg wizje
funkcjonalnym instytucjami i konkretng Sciezke
dojscia do nigj

Ocen skutecznosc
dotychczasowych
strategii i wyznaczaj
realne cele na przysztosé

Zaangazuj
mieszkancow
i innych interesariuszy

Rozwijaj wszystkie Srodki
transportu w sposob
zintegrowany

Doktadnie planuj,
jak zweryfikujesz
osiggniecie celow

Szeroko weryfikuj
jakosc¢ prac

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Wytycznych

dotyczqcych opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht Consult
2019

W ramach opracowania PZMM uwzgledniono takze 8 zasad przewodnich okreslajgcych
podejscie do planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, ktore zostaty zdefiniowane
przez Komisje Europejskg w Pakiecie Mobilnosci Miejskiej w 2013 roku.
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2. Czy poprzednie strategie zwigzane z mobilnoscia zostaty

zrealizowane?

W celu dokfadnej analizy sytuacji mobilnosciowej w MOF Miasta Siedlce niezbedne jest
odniesienie sie do dokumentow strategicznych lub aktéw prawa miejscowego, ktére miaty
wptyw na ksztattowanie sie transportu w badanym obszarze w przesztosci. Zostang one
rozpatrzone pod katem zapiséw dotyczgcych transportu oraz stopnia ich implementacji.

Tabela 2. Kluczowe wnioski na temat realizacji strategii zwigzanych z mobilnoscia

Dokument

Kluczowe wnioski na temat statusu realizacji

Strategia Rozwoju Miasta
Siedlce do roku 2015 (2008)

Dokument umieszcza poprawe dostepnosci komunikacyjnej miasta
jako pierwszy z zatozonych celdw operacyjnych.

Strategia odnosi sie w zatozonym celu do dziatan zwigzanych
z modernizacjg  potgczen  drogowych, usprawnieniem  ruchu
tranzytowego w miescie poprzez budowe ,wewnetrznej obwodnicy
Miasta Siedlce”, modernizacjg infrastruktury kolejowej na stacji
Siedlce, budowg tunelu pod torami kolejowymi i parkingdw
w sgsiedztwie stacji PKP, a takze modernizacjg dworca PKS.

Wiekszos¢ z wymienionych dziatan zostata zrealizowana. Natomiast
warto zaznaczy¢, ze cze$¢ zadan nie wpisuje sie w zatozenia
zréwnowazonej mobilnosci.

W przypadku ww. tunelu niedostosowanie odnosi sie do barier
architektonicznych  ograniczajgcych  przemieszczanie sie 0sob
z niepetnosprawnosciami.

Parkingi nie zostaty zbudowane z zamiarem limitowania czasu
zajmowania  miejsc  parkingowych  (parking  typu  P&R),
oraz ograniczania mozliwosSci parkowania poza miejscami w tym celu
wyznaczonymi, co w konsekwencji zapewnito dobre warunki
do nadpodazy ruchu samochodowego w srédmiesciu miasta.

Istotnym ze zrealizowanych zadan byta budowa tunelu pod torami
kolejowymi, dzieki ktorej udato sie zlikwidowaé ,waskie gardto”
na przejezdzie kolejowym tgczgcym ul. Sktadowg z ul. Kolejowa.

W wyniku modernizacji infrastruktury kolejowej na stacji PKP Siedlce,
dzieki przebudowie perondw, budowie nowego przejscia pod torami
oraz wejs¢ na perony nr 2 i 3 pod torami stacji kolejowej, zostata
zwiekszona przepustowosc ruchu pasazerdw na stacji oraz mozliwe sie
stato lepsze skomunikowanie peronéw z pdziniej wybudowanym
Centrum Przesiadkowym.

Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na
lata 2014-2022 dla Miasta
Siedlce i gmin, z ktérymi
Miasto Siedlce zawarto
porozumienia w zakresie

Plan jako istotne wskazuje rozwijanie zintegrowanych systemow
zarzadzania ruchem, preferujgcych transport publiczny i integracje
wszystkich jego rodzajow (zintegrowane wezty przesiadkowe, wspdlny
bilet i taryfa).

Jako aktualny trend zidentyfikowano zwiekszenie udziatu podrdzy
samochodem osobowym przy jednoczesnym spadku przewozdéw
komunikacjg zbiorowa.
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Dokument Kluczowe wnioski na temat statusu realizacji
prowadzenia transportu e  Plan transportowy jako problemy okresla m.in. brak skomunikowania
publicznego (2013/2014) transportu miejskiego z regionalnym; zbyt matg strefe ptatnego

parkowania w centrum miasta, wrazliwos¢ komunikacji autobusowej
na zattoczenie w ruchu drogowym, a takze niewielkg liczbe miegjsc
parkingowych w okolicach dworcéw.

e Dokument wskazuje kierunki dziatan zgodne 1z zatozeniami
zrownowazonej mobilnosci, ktére majg na celu zorientowanie
transportu publicznego na klienta, ustalenie pierwszenstwa w ruchu
drogowym dla autobusow, zmniejszanie ucigzliwosci transportu
publicznego dla srodowiska, zbudowanie zintegrowanego systemu
taryfowego. Na podstawie wskazanych kierunkéw zaproponowano
dziatania, z ktérych czes¢ zostata wdrozona.

e Zrealizowano Budowe Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej
w rejonie dworca kolejowego, a takze przewidywany Il etap
obwodnicy w ciggu ul. Pileckiego, ktéory usprawnia komunikacje
pomiedzy kluczowymi weztami przesiadkowymi miasta — stacjg
kolejowgq Siedlce Zachodnie i PKP Siedlce/ Centrum Przesiadkowe.

e Wytyczone zostaty gtdwne korytarze komunikacyjne dla kursowania
komunikacji publicznej, natomiast nie zostat zrealizowany zatozony
w Planie przywilej, ktéry by realnie wptywat na skrocenie czasu
przejazdu autobusow.

e Wprowadzono na przystankach komunikacji miejskiej w Siedlcach
system Dynamicznej Informacji Pasazerskiej informujgcy pasazeréw
czekajacych na przystankach autobusowych o rzeczywistym czasie
przyjazdu autobusu.

e Wdrozenie Dynamicznej Informacji Pasazerskiej jest dziataniem
poprawiajgcym komfort w korzystaniu z komunikacji miejskiej
na poszczegblnych przystankach, lecz nie jest to rozwigzanie
systemowe, obejmujgce wszystkie podmioty $wiadczgce ustugi
transportu zbiorowego w obszarze Siedlec.

e Wspodtpraca z gminami oSciennymi dotyczgca organizacji publicznego
transportu zbiorowego funkcjonuje i jest oparta o umowy
miedzygminne pomiedzy poszczegdlnymi JST MOF-u, a Miastem
Siedlce. Warto jednak nadmienic, ze linie podmiejskie obstugujg gminy
Kotuni, Mokobody, Wiéniew, oraz Zbuczyn, w bardzo ograniczonym
zakresie, czego konsekwencjg jest wykluczenie komunikacyjne
wiekszosci mieszkaricéw wspomnianych obszardéw.

e Modernizacja infrastruktury pod katem usprawnienia powigzan
pomiedzy roznymi formami transportu zostata zrealizowana,
dla Centrum  Przesiadkowego potozonego w  bezposrednim
sgsiedztwie dworca kolejowego PKP Siedlce, natomiast infrastruktura
Centrum Przesiadkowego jest jedynie cze$ciowo wykorzystywana
przez przewoznikdw komercyjnych  kursujgcych na liniach
regionalnych. W przypadku innych waznych weztdéw komunikacyjnych
w MOF Siedlec modernizacja nie zostata zrealizowana.

e Nie zostato zrealizowane przewidziane dziatanie rozszerzajgce strefe
ptatnego parkowania do 1000 miejsc.
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Dokument

Kluczowe wnioski na temat statusu realizacji

Nie zrealizowano w petni zadania odcigzajgcego Srédmiejski uktad
drogowy, gdyz nie powstat IV etap obwodnicy Siedlec.

Dokonano inwestycji odnawiajgcych tabor komunikacji miejskiej
dopasowujgc  wiekszg liczbe pojazdow do potrzeb osob
z niepetnosprawnosciami oraz zwiekszajgc komfort pasazerow.
Natomiast w perspektywie realizacji planu nie zostaty poczynione
inwestycje w tabor z napedem ekologicznym spetniajgcym norme Euro
6. Zaplecze techniczne komunikacji miejskiej nie zostato dostosowane
do tadowania pojazdow elektrycznych lub o innych alternatywnych
napedach.

Podstawowym zadaniem, ktdre nie zostato ujete w bardziej precyzyjny
sposdb, a nastepnie wdrozone, jest wprowadzanie rozwigzan z zakresu
integracji taryfowo-biletowej. Takze inne dziatanie, ktére mogtoby
pozytywnie wptyna¢ na jakos¢ obstugi pasazera, tj. budowa Centrum
Obstugi Pasazera, pomimo iz zostato zrealizowane, ze wzgledu na
niedopasowang do potrzeb podréznych lokalizacje, punkt ten jest
wykorzystywany w niewielkim stopniu.

W MOF-ie Miasta Siedlce nie zostato implementowany zapis Planu
dotyczacy budowy systemu Park&Ride”.

Reasumujac, wdrozone zmiany wptynety pozytywnie na jakos¢ obstugi
komunikacji miejskiej pod wzgledem komfortu w korzystaniu
z transportu, lepszej integracji oraz informacji pasazerskiej, a takze
usprawnity przemieszczanie sie pomiedzy kluczowymi punktami
Siedlec (Il etap obwodnicy — ul. Pileckiego). Natomiast implementacja
rozwigzann systemowych zawartych w dokumencie Planu, ktére
nie zostaty wdrozone (tj. m.in. ujednolicenie taryfy, wprowadzenie
rozwigzan liniowych dajacych priorytet transportowi zbiorowemu,
poszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania), jest kluczowa aby zwiekszy¢
efektywno$¢ funkcjonowania transportu zbiorowego i jego
popularno$¢ wéréd mieszkaricédw Obszaru Funkcjonalnego.

Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa
Mazowieckiego (2014)

Plan wskazuje PKP Siedlce jako jedyng w MOF-ie stacje kolejowa
dostosowang do potrzeb 0séb z niepetnosprawnosciami.

Plan ustalit priorytet w zakresie przewozéw wojewddzkich
dla zapewnienia potaczen kolejowych w relacji Siedlce-Warszawa.

Dokument zaktada utrzymanie potaczen regionalnych dla relacji:
Siedlce - Ptock oraz Radom - Siedlce.

Plan dopuszcza mozliwos¢ organizowania bezposrednich potaczen
o charakterze uzytecznosci publicznej realizowanych pomiedzy
Siedlcami, a Ostroteka.

Siedlce zostaty ujete w ramach makroregionu komunikacyjnego
,Siedlce”. Ten podziat zostat utrwalony i odzwierciedla cigzenie
poszczegdlnych powiatow do gtéwnych linii kolejowych stanowigcych
kluczowe, z punktu widzenia publicznego transportu zbiorowego,
korytarze transportowe.

Plan dopuszcza odlegtos¢ pomiedzy dworcem kolejowym,
a autobusowym 350m dla wezta przesiadkowego przy stacji
PKP Siedlce.
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Dokument Kluczowe wnioski na temat statusu realizacji

e Centrum Przesiadkowe wraz z dworcem PKP Siedlce zostaty
zaklasyfikowane w Planie jako wezet kluczowy, ktéry obecnie spetnia
czes$¢ z zatozonych w dokumencie standarddw.

e Program jako jeden z gtéwnych projektéw przeznaczonych
do realizacji wskazat Budowe Centrum Przesiadkowego w Siedlcach.

e Dokument zawart szczegdtowg diagnoze szeregu problemoéw
komunikacyjnych, i funkcjonalno-przestrzennych jednoczesnie
wyznaczajgc konkretng lokalizacje Centrum Przesiadkowego, ktére ma
stanowic¢ rozwigzanie ozywiajgce gospodarczo teren oraz usprawniac
komunikacje pomiedzy czesciami Siedlec rozdzielonymi LK2.

e Wszelkie dziatania z zakresu inwestycji Centrum Przesiadkowego
(budowa stanowisk autobusowych, budowa parkingu P&R
z infrastrukturg towarzyszacy, zakup i instalacja dynamicznej
informacji przystankowej komunikacji miejskiej) zostaty zrealizowane.
Dzieki temu w centrum Siedlec pojawito sie wiecej miejsc
Lokalny Program parkingowych oraz zaistniaty dogodniejsze warunki dla oséb chcacych
Rewitalizacji Miasta Siedlce przesigsc sie z samochodu osobowego do pociagu.

na lata 2016-2020 (2016
( ) e Wystepujg czynniki, przez ktére potencjat Centrum Przesiadkowego

jest wykorzystywany tylko czesciowo, a przyjete w dokumencie
zatozenia zrealizowane sg jedynie czesciowo. Do wspomnianych
mankamentéw nalezga:

o Korzystanie w ograniczconym  zakresie z Centrum
Przesiadkowego przez przewoznikéw  komercyjnych,
co powoduje, ze liczba osdb przesiadajgcych sie z autobusu
do kolei jest w weZle marginalna,

o Brak sprawnego systemu P&R, ktéry zapewnitby wiekszg
rotacje samochoddw na parkingu przy wezle,

o Brak rozwinietej infrastruktury rowerowej przy Centrum
Przesiadkowym.

e Strategia przewiduje do realizacji nastepujgce  dziatania
w perspektywie do roku 2027:

o Budowa punktéw/stacji tadowania pojazddw przy budynkach
uzytecznosci publicznej,

o Woydzielenie miejsc postojowych na istniejgcych placach
postojowych dla pojazdow elektrycznych,

o Budowa instalacji PV i solarnych, wymiana systeméw

Strategia Rozwoju
grzewczych,

Elektromobilnosci na terenie
Gminy Kotunr (2020) o Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen i hatasu,

o Opracowanie aplikacji mobilnej zintegrowanej z punktami/
stacjami tadowania,

o Edukacja, promocja elektromobilnosci wsréod mieszkancéw
i przedsiebiorcow,

o  Zakup pojazdéw elektrycznych dla Gminy,

o Budowa i remonty ciggdw komunikacyjnych.
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Dokument Kluczowe wnioski na temat statusu realizacji

e Wsrdd zaplanowanych dziatan zostata zrealizowana modernizacja lub
przebudowa 6 odcinkdw drog o facznej dtugosci 3480 m. W wiekszosci
z wskazanych inwestycji zostaty uwzglednione pobocza, z czego
jedynie w Kotuniu na ul. Sosnowej zostaty one wytozone kostka
betonowag. Te dziatania nieznacznie poprawiaja komfort
i bezpieczenstwo przemieszczen pieszych w Gminie.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

W latach 2021-2022 zostaty przyjete kolejne dokumenty strategiczne zwigzane z mobilnoscig,
ktérych zapisy w perspektywie czasowe] realizacji PZMM MOF-u Miasta Siedlce bedg
oddziatywac¢ na mobilnos$¢ obszaru badan. Wymienionymi dokumentami sa:

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Wisniew (2021), ktéra jako
najkorzystniejszy wariant rozwoju transportu niskoemisyjnego w perspektywie roku
2036 wymienia pojazdy elektryczne, planujac jednoczesnie lokowanie stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych w Wisniewie i mniejszych miejscowosciach. Dokument, okresla
standardy rozwoju transportu zbiorowego w Gminie, ktére bedg wymagane przy
zlecaniu przewozow publicznych przewoznikom. Nalezy do nich rozmieszczenie linii
autobusowych i dostosowanie taboru do potrzeb mieszkancéw (w tym oséb
niepetnosprawnych). Strategia podkresla réwniez konieczno$¢ dziatan edukacyjnych
oraz promujacych walory niskoemisyjnego transportu i elektromobilnosci.

Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla Miasta Siedlce (2022), ktéry
okresla pozgdany standard ustug przewozowych komunikacji publicznej w oparciu
o ochrone srodowiska naturalnego, utatwiony dostep oséb niepetnosprawnych, oraz
0sO6b 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,
zwiekszong dostepnos¢ podréznych do infrastruktury przystankowej, sprawng, tatwg
do zrozumienia sie¢ komunikacyjng dostosowang do potrzeb pasazerow. Plan
formutuje przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera,
a takze okresla kierunek rozwoju transportu zbiorowego, ktéry zawiera modernizacje
i wymiane taboru oraz warunki finansowe okreslajgce optacalnos¢ pozyskania
autobuséw zeroemisyjnych.




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego ~ RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+

3. Diagnoza spoteczno-ekonomiczna obszaru

Miejski Obszar Funkcjonalny Miasta Siedlce (MOF Siedlce) potozony jest we wschodniej czesci
Polski, w wojewddztwie mazowieckim i zajmuje powierzchnie 780 km?2. W opracowaniu Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej nie biorg udziat wszystkie jednostki samorzadu
terytorialnego wchodzgce w sktad MOF Miasta Siedlce. PZMM nie uwzglednia nastepujgcych
jednostek samorzadu administracyjnego: Miasto i Gmina Mordy, Gmina Skérzec, Gmina
Suchozebry. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej opracowano dla nastepujgcych
jednostek samorzadu terytorialnego:

e miasto Siedlce;

e gmina Siedlce;

e gmina Kotun,

e gmina Mokobody;

e gmina Wisniew;

e gmina Zbuczyn.

Mapa 1. Obszar MOF Miasta Siedlce

Mokobody

Gmina Siedlce

Legenda
[] suMP MOF Siedice

"1 MOF Siedice

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Miejski Obszar Funkcjonalny Miasta Siedlce w 2021 r. zamieszkany byt przez 123 883 osdb.
Zdecydowana wiekszos¢ mieszkarncow Obszaru zamieszkuje miasto Siedlce —w 2021 r. liczba
mieszkancéw miasta wynosita 76 005 oséb.

Tabela 3. Stan ludnosci Gmin MOF Miasta Siedlce

Jednostka Zmiana [%)

administracyjna

Miasto Siedlce 77 020 77 872 76 005 -1,32
Gmina Siedlce 17972 18 226 19 360 7,72
Gmina Kotun 8575 8526 8177 -4,64
Gmina Mokobody 5019 5017 4841 -3,55
Gmina Wisniew 5788 5747 5688 -1,73
Gmina Zbuczyn 10121 10074 9812 -3,05
MOF SiedIce 124 495 125 462 123 883 -0,49

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(21.03.2023r.)

Pomiedzy 2016 a 2021 rokiem liczba mieszkaricow Obszaru zmniejszyta sie 0 0,49%. Sposrdd
gmin wchodzgcych w sktad MOF Miasta Siedlce jedynie w gminie Siedlce odnotowano wzrost
liczby ludnosci (o 7,72%). Z kolei, najwiekszy spadek liczby ludnosci odnotowano w gminie
Kotun (o -4,64%). Wzrost liczby mieszkancéw w gminie Siedlce zwigzany jest gtéwnie
z procesem suburbanizacji czyli przenoszeniem sie mieszkaicow miasta na obszary
podmiejskie, co z punktu widzenia polityki zrownowazonej mobilnosci jest niekorzystne
istwarza problemy zwigzane z organizacjg transportu publicznego. Niestety,
wraz z dynamicznym rozwojem strefy podmiejskiej i wiejskiej transport publiczny nie zawsze
spetnia oczekiwania mieszkancow, co skutkuje korzystaniem z indywidualnego transportu,
co z kolei powoduje wzrost ruchu w gtéwnym osrodku miejskim —w tym przypadku w Siedlcach,
poniewaz wiekszos¢ mieszkancéw dojezdza do szkodt i miejsc pracy zlokalizowanych w miescie.
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Mapa 2. Zmiana liczby ludnosci miedzy 2021 a 2016 .
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(21.03.2023r.)

Srednia gestoé¢ zaludnienia dla catego Obszaru Funkcjonalnego wynosi 159 os/km?. Jest to
warto$¢ wyzsza od zaludnienia kraju (122 os/km?), jak réwniez wyzsza od zaludnienia
wojewddztwa mazowieckiego (155 os/km?). Poszczegdlne jednostki administracyjne cechujg
sie zréznicowang wartoscig gestosci zaludnienia. Najwyzsza warto$¢ wystepuje w miescie
Siedlce (2375 os/km?), natomiast najnizsza warto$¢ wystepuje w gminie Mokobody
(41 os/km?). Z punktu widzenia celu polityki zréwnowazonej mobilnosci, korzystnym
zjawiskiem jest wysoka wartosc gestosci zaludnienia. Przektada sie to na efektywne zarzadzanie
i funkcjonowanie transportu publicznego oraz przyczynia sie do zwiekszenia przemieszczania
sie pieszo i rowerem niz w przypadku obszaréw mniej zaludnionych.

Struktura ludnosci wedfug ekonomicznych grup wieku okresla ludnos¢ ze wzgledu na zdolnosc
do pracy: Wydziela sie trzy grupy ekonomiczne w wieku:

e przedprodukcyjnym — przedziat wiekowy 0-17 lat;

e produkcyjnym — przedziat 18-59 lat (kobiety) oraz 18-64 lata (mezczyzni);

e poprodukcyjnym — 60 lat i wiecej (kobiety) oraz 65 lat i wiecej (mezczyzni).

Analiza struktury ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku wykazuje starzenie sie
spoteczenstwa poprzez wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym i spadek liczby osdéb
w wieku produkcyjnym. W przeciggu 5 lat liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym wzrosta
0 3,83%, w wieku produkcyjnym spadta o 6,08%, natomiast w wieku poprodukcyjnym wzrosta
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0 14,11%. Wzrost oséb w wieku poprodukcyjnym przy rownoczesnym spadku oséb w wieku
produkcyjnym wigze sie z licznymi problemami ekonomicznym. Najwazniejszym problemem
jest zwiekszenie wydatkdéw na Swiadczenia emerytalne, przy rownoczesnym spadku wptywow
pochodzgcych z podatku dochodowego.

Wykres 1. Ludno$¢ wedtug ekonomicznych grup wieku MOF Siedlce

2016 75 985
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
B w wieku przedprodukcyjnym w wieku produkecyjnym B w wieku poprodukcyjnym

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(21.03.2023r.)

Strukture wieku ludnosci Obszaru warto przeanalizowa¢ pod katem liczby urodzen
w poszczegdlnych latach. W tym celu pomocna jest piramida wieku i pfci, ktdéra pozwala na
okreslenie m.in. wyzy i nizy demograficznych. W przypadku MOF Miasta Siedlce piramida ma
postac piramidy regresywnej. Cechami charakterystycznymi tej piramidy s3:
e wystepowanie wyzy demograficzny w przedziale wiekowym 35-39 lat oraz 65-
69 lat;
e wystepowanie nizy demograficznych w przedziale wiekowym 15-24 lat oraz 50-
54 |at;
e niski wspotczynnik urodzen;

e wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym;

e spadek liczby oséb w wieku produkcyjnym.
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Wykres 2. Piramida wieku i ptci MOF Siedlce w 2021 r.
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS

(21.03.2023r.)

Ruch naturalny jest jednym

z

najwazniejszych wskaznikow,

ktory okredla sytuacje

demograficzng obszaru. Okresla sie go jako réznice pomiedzy liczbg urodzen zywych, a liczbg
zgonow. W 2021 r. w MOF Siedlce urodzito sie 1 396 dzieci, natomiast zmarto 1 573 0s6b,
co przetozyto sie na ujemny przyrost naturalny (-177). W zadnej z jednostek administracyjnych
nie odnotowano dodatniego przyrostu dodatniego, jedynie w przypadku gminy Wisniew
wartosé przyrostu naturalnego wynosita O.

Tabela 4. Ruch naturalny MOF Siedlce w 2021 r.

Jednostka administracyjna

Urodzenia zywe

Przyrost naturalny

Miasto Siedlce 860 951 -91
Gmina Siedlce 189 197 -8
Gmina Kotun 111 140 -29
Gmina Mokobody 51 71 -20
Gmina Wisniew 70 70 0
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Gmina Zbuczyn 115 144 -29

MOF Siedlce 1396 1573 -177

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(21.03.2023r.)

Saldo migracji definiowane jest jako rdznica miedzy naptywem (imigracjg) a odptywem
(emigracjg) ludnosci z danego obszaru w okreslonym czasie. W 2021 r. saldo migracji dla MOF
Miasta Siedlce byto ujemne (-186). Oznacza to, ze wiecej 0sdb wyjechato niz przyjechato.
W przypadku miasta Siedlce saldo migracji osiggneto wartosé -278, co potwierdza panujacy
obecnie trend w kraju przenoszenia sie ludnosci miejskiej na obszary podmiejskie,
co szczegdlnie zauwazalne jest w gminie Siedlce, w ktérej odnotowano saldo migracji dodatnie
wynoszgce 101.

Tabela 5. Saldo migracji MOF Siedlce w 2021 r.

Jednostka administracyjna Imigracja Emigracja Saldo migracji
Miasto Siedlce 749 1027 -278
Gmina Siedlce 328 227 101
Gmina Kotun 117 102 15
Gmina Mokobody 49 47 2
Gmina Wisniew 44 74 -30
Gmina Zbuczyn 96 92 4
MOF SiedIce 1383 1569 -186

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(21.03.2023r.)

Gtowny Urzad Statystyczny opracowuje prognozy demograficzne dla powiatéow i miast na
prawach powiatu. Wedtug prognozy liczba mieszkancow miasta Siedlce bedzie systematycznie
spadac i w 2050 r. populacja miasta bedzie liczy¢ 65 599 osdb. W stosunku do 2021 r. oznacza
to spadek liczby mieszkancow o 13,69%. Roéwniez w przypadku powiatu siedleckiego liczba
mieszkancoéw bedzie maleé¢ i w 2050 r. populacja powiatu bedzie wynosi¢ 78 683 osoby.
Z punktu widzenia polityki zrownowazonej mobilnosci spadek liczby ludnosci, w potgczeniu
z zachodzgcymi procesami starzenia sie spoteczeistwa stwarza liczne wyznawania i problemy,
z ktérymi bedg musiaty zmierzy¢ sie jednostki administracyjne. Przede wszystkim jednostki
administracyjne powinny poswieca¢ wiecej uwagi na aspekty zwigzane z dostosowaniem
przestrzeni publicznej dla osdb starszych. Nalezy zwrdci¢ uwage m.in. na jakos¢ ciggdw pieszych
i rowerowych, likwidowanie barier architektonicznych w postaci schodéw oraz elementy matej
architektury, takie jak tawki. Osoby starsze czesciej korzystajg z komunikacji publicznej, z uwagi
na stan zdrowotny i zmniejszenie sie predyspozycji do kierowania pojazdéw, dlatego przy
planowaniu i funkcjonowaniu transportu publicznego nalezy uwzglednia¢ potrzeby oséb
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starszych. Nalezy zwrdci¢ uwage na przebieg linii komunikacyjnych, dostepnosc przystankow
oraz dostosowanie pojazdéw komunikacji (pojazdy niskopodtogowe). Co wazne, zwrdcenie
uwagi na wyzej wskazane aspekty utatwi przemieszczanie sie nie tylko osobom starszym, ale
rowniez wszystkich mieszkaricom Obszaru.

Tabela 6. Prognoza demograficzna

Jednostka
administracyjna

2025 2030 2035 2040 2045 2050

Miasto Siedlce 75199 73 848 72044 69 981 67 808 65 599

Powiat siedlecki 81963 81 857 81420 80 694 79773 78 683

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(21.03.2023r.)
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Zachodzgce procesy demograficzne w spoteczenstwie przektadajg sie m.in. na sytuacje
ekonomiczng i gospodarczg obszaru. Z tego punktu widzenia istotna jest struktura
ekonomicznych grup wieku. Wyrdznia sie nastepujgce grupy wieku:

e przedprodukcyjny — przedziat wiekowy 0-17 lat;
e produkcyjny —przedziat wiekowy 18-59 lat (kobiety) oraz 18-64 lata (mezczyzni);
e poprodukeyjny — 60 lat i wiece] (kobiety) oraz 65 lat i wiecej (mezczyzni).

W przypadku MOF zauwazalne sg zmiany w przeciggu 5 lat. Najwiekszy wzrost ludnosci
odnotowano w wieku poprodukcyjnym, w ktérym odnotowano wzrost o 13,14%. Rowniez
w przypadku osdb w wieku przedprodukcyjnym odnotowano wzrost, ktéry wynosit 3,73%.
Inaczej sytuacja ksztattuje sie w przypadku oséb w wieku produkcyjnym, w ktérym odnotowano
spadek o 6,12%. Zachodzgce zmiany przybierajg rézne formy w zaleznosci od jednostki
administracyjnej. Na szczegdlng uwage zastuguje gmina Siedlce, ktora na tle pozostatych
jednostek administracyjnych wyrdznia sie wzrostem oséb we wszystkich ekonomicznych
grupach wieku. W szczegdlnosci warto zwrdéci¢ uwage na grupe w wieku przedprodukcyjnym,
w ktorej odnotowano wzrost o 20,88%. Réwnie wysoki wzrost odnotowano w grupie oséb
w wieku poprodukcyjnym, w ktorej odnotowano wzrost o 20,50%. Gtéwng przyczyng wzrostu
0s6b w poszczegdlnych ekonomicznych grupach wieku w gminie Siedlce jest ruch migracyjny
0s6b z miasta Siedlce na obszary podmiejskie. Jest to trend, ktéry wpisuje sie w ogdlnopolskie
tendencje dotyczgce wyprowadzania sie z obszaru miejskiego mieszkancéw na rzecz obszarow
zlokalizowanych w bliskim sgsiedztwie miasta.

Tabela 7. Ludnos¢ wedtug ekonomicznych grup wieku

Jednostka przedpvr\:)i(jtkcyjny Wiek produkcyjny Wiek poprodukcyjny
administracyjna . . .
2016 2021 ZT;]”a 2016 2021 Z”[’;]”a 2016 2021 Z"[‘;]"a
Miasto Siedlce 15053 | 15099 0,31 46 407 | 43052 -7,23 15560 | 17854 | 14,74
Gmina Siedlce 3759 4544 20,88 | 11418 | 11448 0,26 2 795 3368 20,50
Gmina Kotun 1716 1726 0,58 5312 4795 -9,73 1547 1656 7,05
Gmina Mokobody 971 979 0,82 3077 2841 -7,67 971 1021 5,15
Gmina Wisniew 1192 1212 1,68 3656 3485 -4,68 940 991 5,43
Gmina Zbuczyn 2167 2226 2,72 6115 5716 -6,52 1839 1870 1,69
MOF SiedIce 24 858 | 25786 3,73 75985 | 71337 | -6,12 | 23652 | 26760 | 13,14

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(21.03.2023r.)
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Analizujgc  sytuacje spoteczno-gospodarczg warto przyjrze¢ sie stopie bezrobocia
rejestrowanego. Pojecie to definiuje sie jako odsetek osdéb, ktére nie sg zatrudnione,
w stosunku do oséb w wieku produkcyjnym. W 2016 r. stopa bezrobocia rejestrowanego MOF
wynosita 5,0%, natomiast w 2021 r. wynosita zaledwie 3,3%. Sposréd jednostek
administracyjnych w 2021 r. najnizsze bezrobocie odnotowano w gminie Mokobody (2,5%),
natomiast najwyzsze w miescie Siedlce (3,6%). W poréwnaniu do stopy bezrobocia
rejestrowanego w 2021 r. dla catego kraju (7,0%) i wojewddztwa mazowieckiego (4,7%)
sytuacja w MOF Siedlce ksztattuje sie na bardzo dobrym poziomie.

Tabela 8. Stopa bezrobocia rejestrowanego (w %)

Jednostka administracyjna

Miasto Siedlce 53 3,6
Gmina Siedlce 4,7 2,6
Gmina Kotun 4,7 3,4
Gmina Mokobody 4,4 2,5
Gmina Wisniew 4,4 2,7
Gmina Zbuczyn 4,1 2,6
MOF Siedlce 5,0 3,3

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(21.03.2023r.)

O poziomie rozwoju gospodarczego obszaru swiadczy liczba podmiotéw gospodarki narodowe]
przypadajgcej na 1 000 mieszkaricow. W 2016 r. w MOF Siedlce $rednio zarejestrowane byty
74 podmioty gospodarki narodowej na 1000 mieszkancéw, natomiast w 2021 r. liczba
podmiotow wzrosta do 87. Sposréd poszczegdlnych jednostek administracyjnych najwiece;
podmiotow gospodarki narodowej na 1 000 mieszkancéw znajduje sie w gminie Siedlce (119)
i miescie Siedlce (116), natomiast najmniej w gminie Kotun (67) i gminie Mokobody (67). MOF
Miasta Siedlce klasyfikuje sie ponizej wartosci wojewddzkiej (168 podmiotow na 1 000
mieszkancow) oraz wartosci krajowej (128 podmiotow na 1 000 mieszkancow).
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Tabela 9. Podmioty gospodarki narodowej na 1 000 mieszkaricéw

Jednostka administracyjna

Miasto Siedlce 100 116
Gmina Siedlce 109 119
Gmina Kotun 54 67
Gmina Mokobody 55 67
Gmina Wisniew 59 74
Gmina Zbuczyn 67 80
MOF SiedIce 74 87

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(21.03.2023r.)

Dane dotyczace przecietnego wynagrodzenia brutto dostepne sg jedynie na poziomie
powiatéw i miast na prawie powiatu. Od 2016 r. przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto
w Siedlcach dynamicznie wzrastato. W 2021 r. przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto
wynosito 5 707,14 zt. W przypadku powiatu siedleckiego przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto w 2021 r. wynosito 4 861,68 zt. Przecietne wynagrodzenie w Siedlcach i powiecie
siedleckim jest nizsze niz przecietne wynagrodzenie w wojewddztwie mazowieckim
(7 108,20 zt), jak réwniez nizsze niz srednie wynagrodzenie dla catego kraju (6 001,02 zt).

Wykres 3. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(21.03.2023r.)
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Z przeprowadzonej analizy Obszaru wynika, iz sytuacja ekonomiczno-gospodarcza ksztattuje sie
na dobrym poziomie. O dynamice rozwojowej Obszaru $wiadczy niski wskaZnik stopy
bezrobocia, ktéry oscyluje na poziomie stopy bezrobocia naturalnego, czyli wielkosci
bezrobocia w warunkach réwnowagi rynkowej. Wzrost podmiotéw gospodarki narodowej na
1 000 mieszkancoéw oraz przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto potwierdza dobrg
sytuacje ekonomiczno-gospodarczg. Jednakze, w perspektywie wieloletniej istnieje zagrozenie
dla lokalnego rynku pracy. Wzrastajgca liczba oséb w wieku poprodukcyjnym, przy
rownoczesnym spadku osob w wieku produkcyjnym stwarza zagrozenie w postaci braku oséb
do pracy. Szansg na zahamowane tego zjawiska jest naptyw migrantéw zarobkowych, m.in.
z panstw Europy Wschodniej.
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3.4.1. UStUGI | HANDEL

Gtownym miastem skupiajgcym miejsca handlu i ustug w MOF jest miasto Siedlce. Jest to
dominujgcy osrodek ustug i handlu nad pozostatymi gminami. Rozmieszczenie obiektow
ustugowych i handlowych jest $cisle powigzane z uktadem komunikacyjnym. Zauwazalna jest
koncentracja obiektow wzdtuz nastepujgcych ulic: Warszawska, Brzeska, Garwolinska,
Partyzantéw, Sokotowska. Zlokalizowanie obiektéw w ciggu drog wyjazdowych z miasta
umozliwia korzystanie z tychze obiektéw mieszkaricom gmin wchodzgcych w MOF Siedlce.
Cecha charakterystyczng dla miasta Siedlce jest wystepowanie licznych obiektéw w scistym
centrum miasta. W zdecydowanej wiekszosci sg to mate obiekty, najczesciej prowadzone przez
lokalnych przedsiebiorcéw.

Mapa 3. Obiekty handlowo-ustugowe
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie BDOT10k (dostep:
21.03.2023r.)

Waznym generatorem ruchu w s$cistym centrum jest Galeria Siedlce, w ktérej znajduje sie ok.
140 sklepdéw i punktow ustugowych. Galeria znajduje sie przy jednym z najwazniejszych
skrzyzowan (Jozefa Pitsudskiego, Armii Krajowej, Wojskowa), ktéry stanowi rowniez
najwazniejszy punkt na komunikacyjnej mapie miasta, przez ktéry przejezdza wiekszos¢ linii
komunikacji miejskiej. W przypadku pozostatych gmin MOF obiekty handlowo-ustugowe
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koncentrujg sie gtéwnie w najwiekszych miejscowosciach poszczegdlnych gmin, jednakze
znajdujg sie rowniez mate sklepy zlokalizowane we wsiach.

3.4.2. PRZEDSIEBIORSTWA | MIEJSCA ZATRUDNIENIA

W Siedlcach znajdujg sie dwie dzielnice przemystowe: Pdétnocna Dzielnica Przemystowa
i Potudniowa Dzielnica Przemystowa. Na obszarze dzielnic przemystowych zlokalizowane sg
liczne firmy i przedsiebiorstwa. Najwiekszymi zaktadami pracy, ktére zatrudniajg powyzej
250 pracownikow sg:

e Siedleckie Zaktady Drobiarskie Drosed S.A.;

e Stadler Polska Sp.zo0.0.;

e Polimex-Mostostal S.A.;

e BOZAMET Sp. zo.0;

e Fabryka Narzedzi Skrawajgcych 'FENES' S.A.;

e Podlaska Wytwodrnia Wodek “POLMOS” S.A.;

e (Okregowa Spodtdzielnia Mleczarska w Siedlcach;

e PolPaszSp.zo.0,;

e PS| Spotdzielczy Producent Sprezyn.

Rozmieszczenie dzielnic przemystowych na terenie miasta pozytywnie wptywa na dostepnosé
transportowg. Obszary obstugiwane sg przez miejski i podmiejski transport publiczny oraz
posiadajg dostep do DK63. Niewatpliwie budowana autostrada A2 wptywanie na zwiekszenie
atrakcyjnosci dzielnic przemystowych, co w dfugoletniej perspektywie moze spowodowaé
powiekszenie sie stref przemystowych.
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Mapa 4. Duze zakfady pracy
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie BDOT10k (dostep:
21.03.2023r.)

3.4.3. URZEDY I INSTYTUCJE PUBLICZNE

Siedlce jako miasto na prawach powiatu jest miejscem koncentracji wielu urzeddéw i instytucji
publicznych o zasiegu subregionalnym, regionalnym oraz lokalnym. W miescie znajdujg sie
m.in. Urzad Miasta Siedlce, Urzad Gminy Siedlce, Starostwo Powiatowe, Urzad Skarbowy,
Powiatowy Urzad Pracy, Sad Rejonowy, Prokuratura Rejonowa. Obiekty uzytecznosci publicznej
w wiekszosci zlokalizowane sg w Scistym centrum Siedlec, dzieki czemu obstugiwane s3 przez
komunikacje miejska.
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Mapa 5. Urzedy i instytucje publiczne
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie BDOT10k (dostep:
21.03.2023r.)

3.4.4. OCHRONA ZDROWIA

Gtéwnym osrodkiem zdrowia na terenie Obszaru Funkcjonalnego sg Siedlce. W miescie
znajdujg sie nastepujgce szpitale:

e Szpital Miejski. Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Siedlcach;
e Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Siedlcach;
e Mazowiecki Szpital Specjalistyczny w Siedlcach.

W miescie funkcjonujg réwniez przychodnie i osrodki zdrowia —tacznie 32 obiekty.

W MOF Miasta Siedlce znajduje sie fagcznie 37 aptek. Zdecydowana wiekszos¢ aptek znajduje
sie w miescie Siedlce (32 apteki), w gminie Zbuczyn znajdujg sie 2 apteki, natomiast w gminach
Kotun, Mokobody i Wisniew po jednej aptece. W gminie Siedlce nie znajduje sie ani jedna
apteka. Jednym z podstawowych wskaznikow okreslajgcy sytuacje w sektorze ochrony zdrowia
jest liczba mieszkancow przypadajgcych ma apteke. Najwiecej mieszkancoéw na apteke
przypada w gminie Kotun, w ktorej wartosé¢ wspodtczynnika wynosi 8 177. Sposrdd jednostek
administracyjnych najlepiej sytuacja ksztattuje sie w Siedlcach, w ktérych na apteke przypada
2 375 mieszkancow.
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Tabela 10. Liczba aptek i liczba mieszkaricow na apteke ogdlnodostepng

Jednostka administracyjna

: Liczba mieszkaricow na
Liczba aptek

apteke

Miasto Siedlce 32 2375
Gmina Siedlce 0 0

Gmina Kotun 1 8177

Gmina Mokobody 1 4841

Gmina Wisniew 1 5688

Gmina Zbuczyn 2 4906

MOF Siedlce 37 3348

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(21.03.2023r.)

3.4.5. SPORT, REKREACJA, TURYSTYKA | KULTURA

Obiekty zwigzane ze sportem, rekreacja, turystyka i kulturg mogg petni¢ istotng role
generatoréw ruchu. Wielkos¢ ruchu generowanego przez wyzej wymienione obiekty zalezna
jest od wystepowania ruchu turystycznego, pory roku oraz organizowanych wydarzen
kulturalnych i imprez sportowych.

Na obszarze jednostek administracyjnych wchodzgcych w sktad MOF znajdujg liczne obiekty
kultury, takie jak: biblioteki, domy kultury, kina, teatr oraz inne obiekty kultury.
Najwazniejszymi obiektami kultury w Siedlcach s3: Miejski Osrodek Kultury w Siedlcach,
Centrum Kultury i Sztuki im. Andrzeja Mezeryckiego. Scena Teatralna Miasta Siedlce.
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Mapa 6. Obiekty kultury
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie BDOT10k (dostep:

21.03.2023r.)

W MOF uprawiane sg rézne dyscypliny sportu. W Siedlcach dziata kilkanascie stowarzyszen
sportowych i ponad 20 uczniowskich klubéw sportowych. Najprezniej dziatajg kluby takie jak:
Miejski Klub Sportowy ,Pogon”, Miejski Klub Pitkarski ,,Pogon” i Miejski Klub Koszykowki.
Najwieksza koncentracja obiektéw sportowo-rekreacyjnych wystepuje w Siedlcach, w ktdérych
znajdujg sie obiekty o zasiegu ponadlokalnym takie jak: stadion lekkoatletyczny, hala sportowa,
stadion pitkarski i tor samochodowy. Oprocz tego w miescie znajdujg sie liczne place gier
i zabaw, ktére zlokalizowane sg najczesciej na terenie szkdt podstawowych. Z pozostatych gmin
najbardziej rozbudowang oferte obiektéw sportowo-rekreacyjnych posiada gmina Kotun,
w ktorej znajduja sie liczne place sportowe oraz place gier i zabaw.
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Mapa 7. Obiekty sportowo-rekreacyjne
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie BDOT10k (dostep:
21.03.2023r.)

3.4.6. EDUKACIA

Edukacja na terenie MOF Miasta Siedlce odbywa sie na wszystkich poziomach, tj. wychowanie
przedszkolne, edukacja podstawowa i ponadpodstawowa, jak rowniez szkolnictwo wyzsze.

Miedzy 2016 a 2021 r. liczba uczniow na wszystkich szczeblach edukacji wzrosta. W 2021 r.
w MOF do przedszkoli uczeszczato 5 354 uczniéw, do szkoét podstawowych uczeszczato 11 781
ucznidw, natomiast do szkdt ponadpodstawowych, ponadgimnazjalnych i policealnych
uczeszczato 10511 ucznidéw. Edukacja przedszkolna i podstawowa prowadzona jest
we wszystkich jednostkach administracyjnych, natomiast edukacja ponadpodstawowa,
ponadgimnazjalna i policealna prowadzona jest w trzech jednostkach administracyjnych:
miasto Siedlce, gmina Siedlce i gmina Wisniew; z czego funkcje dominujacg petnig Siedlce,
w ktorych na tym szczeblu edukacji uczy sie 10 466 ucznidw.
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Tabela 11. Uczniowie poszczegdlnych szczebli edukacji
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Miasto Siedlce 3455 5285 9375 3879 7 553 10 466
Gmina Siedlce 342 1136 31 627 1800 17
Gmina Kotun 145 460 0 291 655 0
Gmina Mokobody 95 302 0 148 401 0
Gmina Wisniew 50 290 0 73 358 28
Gmina Zbuczyn 264 808 0 336 1014 0
MOF Siedlce 4351 8281 9406 5354 11781 10511

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(21.03.2023r.)

Rozmieszczenie przestrzenne obiektéw oswiaty w poblizu ciggdw komunikacji miejskigj
i podmiejskiej sprzyja wybieraniu transportu publicznego w codziennym przemieszaniu sie
uczniéw i studentdow do miejsc edukacji. Przedszkola i szkoty podstawowe znajdujg sie na
obszarze wszystkich jednostek administracyjnych, dzieki czemu uczniowie nie muszg opuszczad
gminy zamieszkania, aby dojecha¢ do przedszkola i szkoty. Co wazne, gminy muszg zapewnic
dojazd do szkdt podstawowych, dzieki czemu nie istnieje wykluczenie edukacyjne. Sytuacja
komplikuje sie w przypadku ucznidw uczeszczajgcych do szkét ponadpodstawowych,
ponadgimnazjalnych i policealnych, poniewaz uczniowie muszg sami zatroszczy¢ sie o dojazd
do szkot (w przypadku MOF Miasta Siedlce niemalze wszystkie placowki tego stopnia edukacji
znajdujg sie w Siedlcach). W tym przypadku uczniowie muszg korzysta¢ z transportu
publicznego, ktéry nie zawsze spetnia oczekiwania uczniéw albo korzysta¢ z dojazddw
z rodzicami/opiekunami. Obiekty oswiaty w miescie znajdujg sie pod wptywem oddziatywania
transportu publicznego, dlatego w celu zmniejszenia kongestii w miescie nalezy rozwazyc
promocje transportu publicznego w obiektach oswiaty.
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Mapa 8. Obiekty oswiaty
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie BDOT10k (dostep:
21.03.2023r.)

W Siedlcach dziatajg dwie uczelnie wyzsze: Uniwersytet Przyrodniczo-Humanistyczny oraz
Collegium Mazovia Innowacyjna Szkota Wyzsza. W obydwu uczelniach w 2021 r. ksztatcito sie
6 153 studentow.

Uniwersytet Przyrodniczo-Humanistyczny sktada sie z pieciu wydziatow: Wydziat
Agrobioinzynieria i Nauk o Zwierzetach, Wydziat Nauk Humanistycznych, Wydziat Nauk
Medycznych i Nauk o Zdrowiu, Wydziat Nauk Spofecznych oraz Wydziat Nauk Scistych
i Przyrodniczych, na ktorych prowadzonych jest niemal 40 kierunkéw. Uczelnia prowadzi
rowniez ksztatcenie na studiach doktorskich w szesciu dyscyplinach.

Collegium Mazovia Innowacyjna Szkota Wyzsza sktada sie z trzech wydziatow: Wydziat Nauk
Humanistycznych, Wydziat Nauk o Zdrowiu oraz Wydziat Nauk Technicznych. Uczelnia posiada
rowniez filie w Otwocku, w ktérej miesci sie Wydziat Nauk Medycznych
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4. Mobilnos¢ w planowaniu przestrzennym

Struktura rozmieszczenia zabudowy o zréznicowanej funkcjonalnosci ma bezposredni wptyw
na kierunki podrézy i zachowania komunikacyjne spotecznosci lokalnej, ale takze pozostatych
interesariuszy przybywajgcych do gmin lub tylko przez nie przejezdzajacych (ruch tranzytowy).

Gdy lokalizacja zabudowy jest realizowana w sposéb przemyslany, tzn. ze zréznicowaniem
funkcji, poszanowaniem potrzeb wszystkich grup spotecznych, z dostepem poprzez rézne
formy transportu, zachowaniem waloréw estetycznych i funkcjonalnych, mozna zdefiniowad
taka przestrzen jako obszar zachowujgcy fad przestrzenny. Natomiast, w przypadku
rozmieszczenia zabudowy bez wspdlnej i jednolitej mysli przewodniej, tj. nieracjonalnie,
nie biorgc pod uwage interesu rdoznych grup spotecznych, metod przemieszczania sie do oraz
poza obszar czy kosztem terendw otwartych, mozna stwierdzi¢, ze na takim obszarze panuje

chaos przestrzenny.

Z tego powodu nalezy jasno i wyraznie podkresli¢, ze planowanie przestrzenne ma niebagatelny
wptyw na pdzniejszg obstuge komunikacyjng terenéw bedacych zabudowywanymi, ale takze
obszaréw gmin, ktére nalezy poddac dziataniom rewitalizacyjnym, ktére odnoszg sie zaréwno
do zmian w przestrzeni (zabudowy, infrastruktury), ale réwniez edukacji i partycypacji
spotecznosci lokalnej. Powigzanie planowania przestrzeni miast i mniejszych miejscowosci jest
jednoznacznie powigzane z szeroko pojetym terminem jakim jest mobilnosc.

Sie¢ osadnicza Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce to efekt dtugotrwatych
zmian (wcigz majacych miejsce) zachodzacych w przestrzeni pod wptywem wielu réznych
czynnikow, m.in. uwarunkowan sSrodowiska przyrodniczego, nastrojow spotecznych, wtadzy
szczebla krajowego i lokalnego czy okolicznosci historycznych i ekonomicznych.

Najwazniejszym punktem MOF jest Miasto Siedlce, ktére zlokalizowane jest centralnie
w odniesieniu do pozostatych gmin. Miasto petni funkcje skupiajacg zdecydowang wiekszosé
ruchu wewnetrznego z uwagi na mnogo$¢ oferowanych ustug i funkcji dla spotecznosci.
To wtasnie w Siedlcach zgromadzone sg najwieksze zaktady pracy dla regionu, punkty ustugowe
i handlowe oraz placéwki uzytecznosci publicznej i kulturalnej.

Siedlce sg jednoczesnie najwiekszym skupiskiem ludnosci Obszaru Funkcjonalnego
z zauwazalng tendencjg suburbanizacji terendw gminy ,obwarzankowej” Siedlce (szczegdtowe
omoéwienie rozwoju zabudowy obszaru zawiera rozdziat 4.3). Wskazujg na to réwniez
analizowane zmiany demograficzne na terenie Gmin MOF, ktére jednoznacznie pokazujg
wzrostowg tendencje liczby ludnosci jedynie w Gminie Siedlce (doktadny opis sytuac;ji
demograficznej w MOF zawiera rozdziat 3.2).
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Mapa 9. Rozmieszczenie réznych typéw zabudowy
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Mapa 10. Struktura zabudowy w miescie Siedlce

S

MéKoboty

Legenda
[ Budynki mieszkalne jednorodzinne === Linia kolejowa
B Budynki mieszkalne wielorodzinne  Uklad drogowy

B Budynki handlowo-ustugowe — krajowa
0 750 1500 m

B Budynki przemystowe ~—— wojewddzka
—_— Wisniew /\ [ =

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Tak jak zostato opisane we wczesniejszych rozdziatach opracowania, najgestsza zabudowa
Obszaru zlokalizowana jest w granicach miasta Siedlce, gdzie znajduje sie najwieksza liczba
lokali mieszkalnych, ustugowych, handlowych itd. Jako miasto powiatowe, Siedlce petnig
bardzo wazng funkcje nie tylko pod wzgledem administracyjnym, ale takze gospodarczym.
W miescie zlokalizowane sg dwie dzielnice przemystowe (Pdtnocna i Potudniowa), ktore maja
niewatpliwy wptyw na mobilnos¢ Obszaru — zaréwno mieszkancow, jak i towarow (wiecej
o mobilnosci w MOF, patrz rozdziat 5).

Pozostate gminy cechujg sie dos¢ luzng, rozproszong zabudowa — gtéwnie niskg (w przypadku
budynkéw mieszkalnych przed wszystkim jednorodzinng). Najwieksze skupiska obiektow
ustugowych i handlowych, poza Siedlcami, uswiadczy¢ mozna w osrodkach centralnych gmin
MOF (Mokobody, Wisniew, Zbuczyn), ale takze w mniejszych miejscowosciach jak Krzesk-
Krélowa Niwa, Nowe Opole czy Nowe lganie. Wymienione jednostki petnig role lokalnych
centrow skupiajgcych najwazniejsze funkcje dla codziennego zycia ich mieszkancow,
zlokalizowane sg tam np. miejsca pracy, szkoty czy podstawowe punkty handlowe i ustugowe.
Miedzy innymi zatatwianie codziennych spraw mieszkancow wymaga dostosowania
infrastruktury transportu w taki sposéb, aby dotarcie do najwazniejszych generatoréw ruchu
w kazdej gminie, ale takze w kontekscie catego MOF, byto mozliwe za pomoca réznych srodkow
transportu, ktérych wykorzystanie bytoby konkurencyjne lub nawet bardziej atrakcyjne niz
podréz prywatnym samochodem.
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Mapa 11. Gestos¢ zabudowy mieszkaniowej w powigzaniu z uktadem komunikacyjnym
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Zabudowa w MOF Siedlce rozchodzi sie promieniscie od Siedlec wzdtuz najwazniejszych ciggéw
komunikacyjnych prowadzgcych od miasta do wiekszych miejscowosci jak Minsk Mazowiecki,
Sokotow Podlaski, Miedzyrzecz Podlaski czy tukéw. Gtéwnymi ciggami komunikacyjnymi
obszaru sg drogi klasy krajowej ( DK2, DK63, a w przysztosci A2) i wojewddzkiej (m.in. DW 803)
czy tez linie kolejowe nr 2 i nr 31, ktore prowadzg przez Gminy MOF. Z tego powodu miasto
Siedlce mozna okresli¢ takze jako centrum transportowe MOF.

Uktad komunikacyjny w Obszarze oraz zabudowa zlokalizowana wzdtuz najwazniejszych jego
ciggdw cigzy na miasto Siedlce, czego wynikiem jest majgce miejsce zjawisko kongestii.
W zwigzku z widocznym silnym oddziatywaniem uktadu komunikacyjnego Siedlce na pozostate
obszary MOF mozna zatozy¢, ze jego modyfikacje moga potencjalnie wptyngé na zmiane
zachowan transportowych w pozostatych Gminach MOF Siedlce.
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Podstawg realizacji polityki przestrzennej na szczeblu lokalnym jest obligatoryjny dla kazde;j
gminy dokument Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego.
Obowigzek sporzgdzenia wskazanego dokumentu wynika z zapisow Ustawy z dnia 27 marca
2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Studium stanowi kompleksowe
opracowanie kierunkujgce zmiany w przestrzeni gminy z uwzglednieniem dokumentow
planistycznych wyzszego rzedu, jak np. strategii czy planéw zagospodarowania.

Tabela 12. Zestawienie SUiIKZP w Gminach MOF Siedlce

Jednostka samorzgdowa Rok uchwalenia obowigzujgcego Studium
2005 z pdzn. zm.
Miasto Siedlce W trakcie opracowania znajduje sie projekt nowego
Studium.

Gmina Siedlce 2022
Gmina Zbuczyn 2014
Gmina Mokobody 2022
Gmina Kotun 2013
Gmina Wisniew 2020

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Zgodnie z powyzszym, kazda z gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce posiada
obowigzujgce studium, jednakze uchwalone w réznym czasie, co ma niewatpliwy wptyw na
ksztatt i stopien szczegdtowosci opracowan. Szczegdtowa ocena SUIKZP kazdej gminy MOF pod
wzgledem realizacji idei zrownowazonej mobilnosci zostata przeprowadzona i opisana
w rozdziale O.

Szczegbtowe ustalenia kierowania zabudowy i ksztattowania przestrzeni odpowiednie jednostki
organizacyjne urzedu miasta i gmin realizujg na poziomie dokumentow jakimi sg miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego. Opracowanie planéw miejscowych rowniez podlega
zasadom prawa krajowego (Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym),
jednakze w przeciwienistwie do SUIKZP majg charakter fakultatywny.
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Tabela 13. Zestawienie MPZP w Gminach MOF Siedlce

Pokrycie powierzchni

Jednostka jednostki Liczba uchwalonych Liczba trwajacych
samorzadowa obowigzujacymi MPZP procedur MPZP
MPZP

Miasto Siedlce 63,7% 45 6
Gmina Siedlce 100,0% 36 0
Gmina Zbuczyn 2,1% 9 13
Gmina Mokobody 4,4% 4 0
Gmina Kotun 23,7% 6 0
Gmina Wisniew 1,8% 9 1
MOF Siedlce 26,9% 109 8

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Jednym z kryteribw oceny statusu planowania i gospodarowania przestrzenig
w podejmowanym obszarze jest analiza pokrycia powierzchni terenu planami miejscowymi.
W przypadku MOF Siedlce wynosi ono prawie 27%, jednakze doktadna analiza MPZP
poszczegdlnych gmin pokazuje doktadng sytuacje. Miasto i Gmina Siedlce sg zdecydowanymi
liderami pod wzgledem obowigzujgcych planéw miejscowych, co wiecej Gmina pokryta jest
planami miejscowymi w 100%. Gmina Kotun natomiast posiada 6 obowigzujgcych planow,
ktére opracowane zostaty dla w sumie ponad % obszaru gminy. W kontrze znajdujg sie gminy

Mokobody, Zbuczyn i Wisniew, ktore tylko w nieznacznym stopniu wykorzystujg plany
miejscowe jako sposéb na zarzgdzanie swojg przestrzenig, gdyz ich powierzchnia obejmuje
jedynie kilka procent. Co wazne, wptyw na tresci zawarte w MPZP ma réwniez czas, kiedy je
sporzadzano. W przypadku MOF najstarsze plany pochodzg z konica lat 90-tych?
co bezposrednio oddziatuje na stopien ich szczegdtowosci. Zwigzane jest to m.in. z panujgcymi
w danym okresie trendami, wytycznymi obowigzujgcego prawa czy tez wiedzg zespotow
opracowujgcych owe plany.

Sytuacje w zarzadzaniu planowaniem i ksztattowaniem obszarow gmin moze zmienicé
planowana zmiana Ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, jednakze
W momencie tworzenia niniejszego opracowania obowigzujgcym i aktualnym aktem prawnym
jest Ustawa z dnia 27 marca 2003 roku.

3 Uchwata Nr 1V/22/2003 Rady Gminy Zbuczyn Poduchowny z dnia 10 lutego 2003 r. w sprawie zmiany uchwaty
o przystgpieniu do sporzgdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci gminy Zbuczyn
Poduchowny

4 M.in. Uchwata R. M. nr XXXII/422/97 z 27.02.1997 r. ws. zmiany uproszczonego planu zagospodarowania
przestrzennego terenu budownictwa jednorodzinnego "Partyzantow - Koszarowa" i zmiany planu ogdlnego.
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Zidentyfikowanie terendw przeznaczonych jako obszary potencjalnej zabudowy jest istotnym
elementem w procesie tworzenia Planu mobilnosci. Najbardziej podatne na konsekwencje
zjawiska suburbanizacji s3 obszary gmin osciennych i obwarzankowych gtéwnych osrodkow
miejskich (w przypadku MOF — wokoét Miasta Siedlce). Jak opisane zostato w pierwszym
rozdziale opracowania, plan ma odpowiadac nie tylko na biezgce potrzeby mieszkancow, ale
rowniez uwzgledniaé interes przysztych pokolen. W zwigzku z powyzszym rozwdj zabudowy
w MOF-ie bedzie odgrywat znaczaca role w procesie tworzenia dziatan w dalszych etapach prac
nad SUMP, gdyz bezposrednio bedzie miat wptyw na kierunki podrézy i potoki ruchu pomiedzy
roznymi lokalizacjami w obszarze.

Zapisy Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Siedlce
72005 roku ze zmiang w 2013 roku® jako tereny rozwoju zabudowy wskazujg obszary juz
zainwestowane, a takze tereny przeznaczone pod inwestycje w obowigzujgcych planach
miejscowych i w dotychczas obowigzujgcym studium (z niewielkimi zmianami zasiegu). Zatem
wyznaczone rodzaje przeznaczenia terendw stanowig kontynuacje obecnej struktury sieci
osadniczej.

Strefe centralng stanowig tereny intensywnej, wielofunkcyjnej zabudowy S$rédmiejskiej,
obejmujgce rejon historycznego centrum miasta oraz tereny przewidywane dla realizacji
zintegrowanego centrum przesiadkowego, po potudniowej stronie linii kolejowej. Sg to
najbardziej atrakcyjne i reprezentacyjne rejony miasta. Dzielnice mieszkaniowe, okalajgce
Srodmiescie to obszary rozwoju funkcji mieszkaniowo-ustugowych. Obejmujg one zaréwno
duze osiedla mieszkaniowe, jak i zespoty zabudowy jednorodzinnej. W pdtnocnej i potudniowo-
wschodniej czesci miasta wyodrebnione zostaty dwie dzielnice przemystowe, stanowigce strefy
rozwoju zabudowy ustugowo-produkcyjne;j.

Gtéwnymi zasadami definiowania struktury urbanistycznej Siedlec jest strefowanie obszaru
miasta pod kgtem funkcji oraz intensywnosci zabudowy. Na tej podstawie zostaty w miescie
wyznaczone 3 strefy zabudowy mieszkaniowo-ustugowej réznicowanej ze wzgledu
na intensywnos¢ zabudowy:

e zabudowa $rédmiejska (MU1), tereny bezposrednio sgsiadujgce z zabytkowym
Srodmiesciem, gdzie wystepujg zwarte kwartaty zabudowy o uktadzie
pierzejowym i ustugami w parterach budynku, dostepnymi od strony ulicy.
W tym obszarze majg dominowac funkcje centrotwoércze (w tym m.in. z zakresu
biur i administracji, kultury, turystki, gastronomii, handlu detalicznego, nauki,
os$wiaty, zdrowia);

e tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej wysokiej intensywnosci (MU2),
gdzie Studium rekomenduje ksztattowanie zabudowy jednorodzinnej
i wielorodzinnej w formie odrebnych zespotéw, w celu ograniczenia
ewentualnych kolizji przestrzennych. Zapisy dokumentu dazg
do koncentrowania zabudowy ustugowej (o charakterze zblizonym do tych

5 Uchwata nr XXXVI/658/2013 Rady Miasta Siedlce z dnia 29 listopada 2013 r. ws. uchwalenia zmiany studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Siedlce
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wskazanych dla zabudowy srodmiejskiej) w rejonach gtownych ulic i skrzyzowan,
w tym rejonie studium dopuszcza lokalizowanie parkingéw ogdlnodostepnych;

e tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej niskiej intensywnosci (MU3)
o dominujgcej zabudowie mieszkaniowej jednorodzinnej z towarzyszgcymi jej
ustugami. W zasiegu tego przeznaczenia Studium wskazuje obszary zabudowy
na dziatkach lesnych.

Celem takiego podejscia w ksztattowaniu polityki przestrzennej miasta ma by¢ koncentracja
zespotéw zabudowy o zwiekszonej intensywnosci w rejonie centrum miasta
oraz powstrzymanie rozpraszania zabudowy o duzej intensywnosci na tereny peryferyjne
miasta.

W wyrdznionych strefach przyjeto podstawowe zatozenia dotyczace sytuowania ustug,
wyznaczajac obszary lokalizacji obiektéow handlowych o powierzchni wiekszej niz 2000 m?,
Konsekwencjg implementacji takiego zapisu dla polityki przestrzennej, jest faworyzowanie
wielkopowierzchniowych obiektéw ustugowych, a co za tym idzie odseparowanie funkcji
ustugowej i mieszkaniowej, ktére nie sprzyja efektywnemu wykorzystaniu przestrzeni.
Koncentracja przeptywu aut w poblizu wielkopowierzchniowych punktéw ustugowych
w godzinach najwiekszej aktywnosci handlowej mieszkancéw, moze prowadzi¢ do zatoréw
ulicznych w poblizu wspomnianych obiektéw, a poza godzinami handlowymi do braku
jakiejkolwiek aktywnosci w sgsiedztwie wielkopowierzchniowych sklepdw.

Wyszczegdlnione zostaty rowniez dwie strefy koncentracji zabudowy ustugowo-produkcyjnej,
ktore obejmujg w znacznej mierze tereny dwadch stref przemystowych. W obu wyznaczonych
typach terendéw - UP1 i UP2 - uwzgledniono rozwdj zabudowy ustugowej (bez ograniczen profilu
ustug) i produkcyjnej. Na terenach UP2 uwzgledniono rozwdj zabudowy przemystowe;,
dopuszczajac realizacje inwestycji moggcych zawsze znaczgco oddziatywac na Srodowisko.
W obu rodzajach terendw ograniczono mozliwosc realizacji zabudowy mieszkaniowej i innych
funkcji  chronionych, co ma sprzyja¢ separacji funkcji wzajemnie kolidujgcych.
Dla wyznaczonych stref Studium ustala zakaz lokalizowania nowej zabudowy mieszkaniowej.

Zapisy dokumentéw planistycznych miasta wskazujg takze na porzadkowanie przestrzeni
publicznych poprzez implementacje rozwigzan zwigzanych z tadem krajobrazowym, regulacja
w zakresie parkowania, ktéra ma na celu ograniczenie mozliwosci zostawiania samochodu
na chodnikach. Niestety takze czes¢ dokumentéw MPZP (jak np. dla rejonu ul. Spokojnej) jako
jeden z celow wskazuje zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w miescie, co sprzyja
kontynuacji zauwazalnego trendu, ktory polega na dominacji samochodu jako najczesciej
uzywanego srodka transportu w Siedlcach. Pozytywnym aspektem wymienionym w Studium
jest rekomendacja do MPZP dotyczaca dazenia do ksztattowania lokalnych (dzielnicowych)
centrow ustugowych. Natomiast minusem w tym kontekscie jest brak powigzania dla
wymienionych centrow funkcji ustugowej z funkcjg komunikacyjng i wyznaczenia rekomendacji
w tym zakresie dla powstania ogdlnodostepnego centrum lokalnego o zdywersyfikowanych
funkcjach, ktore jest uzytkowane przez mieszkancéw zaréwno w ,handlowych” godzinach
szczytu, jak i innych porach dnia.

W celu doktadniejszej identyfikacji obszaréw rozwoju przestrzennego Siedlec, w tym
lokalizowania nowej zabudowy mieszkaniowej, ustugowej i przemystowej zostaty
przeanalizowane miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dla miasta uchwalone
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w roku 2015 lub pdiniej. Przewidujg one realizacje nowej zabudowy lub dogeszczenie
istniejgcej dla nastepujgcych rejondw:

e ul. Zytniej i ul. Sokotowskiej — brak odwotari do zapisdw odnoszacych sie
do koniecznosci dostepu dziatek budowlanych do drég publicznych w znaczne;j
czesci obszaru (zapisy odwotujgce sie do koniecznosci lokalizowania zabudowy
pierzejowej odnoszg sie tylko do fragmentu ul. Sokotowskiej);

e ul. Biskupa Swirskiego (dopuszczone lokowanie drugiej linii zabudowy);

e ul. Piaski Starowiejskie i ul. Sw. Faustyny Kowalskiej;

e ul. Janowskiej;

e ul. Grabianowskiej, ul. Ganiewskiego, ul. Zielnej, ul. Potudniowej;

e dzielnicy — Nowe Siedlce;

e ul. Piaski Zamiejskie, ul. Zniwnej i ul. Stodolne;j.

Dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej w wyszczegdlnionych obszarach przewiduje sie
wydzielenie dwoéch miejsc parkingowych na jeden lokal mieszkalny, a dla zabudowy
wielorodzinnej 1,2 lub 1,5 miejsca parkingowego. W kazdym z terenéw przewidziane
lub dopuszczalne jest poprowadzenie infrastruktury rowerowej i pieszej. Takze kazdy z ww.
miejscowych plandow (z wyjatkiem planu rejonu ul. Piaski Starowiejskie) dla wyszczegdlnionych
obszaréw jest wskazuje lub dopuszczona mozliwos¢ komunikacji komunikacjg publiczng
autobusowa.

Powyzsze zapisy jako gtowne obszary rozwoju zabudowy wskazujg rejony obrzezy miasta
Siedlce. Biorgc pod uwage infrastrukture oraz jej obstuge przewidziang w dokumentach
planistycznych, obecni i przyszli mieszkancy wskazanych terendw nie powinni by¢ wykluczeni
komunikacyjnie. Jedyny czynnik, ktéry nie zostat okreslony, to skala dostepu do komunikacji
zbiorowej (minimalna liczba potaczen autobusowych dla danego obszaru dziennie) co jest
niewatpliwie czynnikiem niepewnosci w kontekscie skutecznej obstugi komunikacyjnej
potencjalnych obszaréw rozwoju. Co wiecej, ustalenia dotyczgce ww. przewidywanej liczby
miejsc parkingowych wskazujg na podtrzymanie trendu rozwoju komunikacji samochodowe;j
w Siedlcach.

Rozwd] nowej zabudowy jest obserwowany réwniez poza obszarem pokrycia planami
miejscowymi. W tych lokalizacjach, zwtaszcza na obrzezach Miasta Siedlce miejscami ma on
charakter zabudowy tanowej (ul. Piaski Zamiejskie, zachodni fragment ul. Zytniej).

Gmina Siedlce jako jedyna w badanym obszarze funkcjonalnym w latach (2016-2021)
zwiekszyta swojg populacje i to znaczgco, gdyz o 7.72%. Jak wskazuje dokument Studium
Uwarunkowarn i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Siedlce z 2022 roku
wyszczegolniony trend wigze sie z duzg presjg osiedlenczg, ktéra byta czynnikiem
do uruchomienia szeregu terendw budowlanych.

Najwiekszy przyrost liczby mieszkancéw w latach 2011-2020 zostat odnotowany
w miejscowosciach Stok Lacki-Folwark, Stok Lacki i Zelkéw Kolonia. W kazdej z wymienionych
wsi we wspomnianym okresie populacja zwiekszyta sie o co najmniej 200 oséb. We wskazanych
lokalizacjach, w wyniku proceséw osiedlenczych, dotychczasowe uktady urbanistyczne
o charakterze ulicowym zmienity swoj charakter na osiedla tanowe. Przyczyng wystepowania
takiego zjawiska jest przeksztatcanie dziatek rolnych w budowlane i dzielenie ich w poprzek,
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w wyniku czego powstaje druga i kolejne linie zabudowy nie majgce dostepu do drogi
publiczne;.

Mapa 12. Pozwolenia na budowe doméw jedno- i wielorodzinnych wydane w latach 2017-2022
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Jak wykazuje powyzsza mapa, najwieksza presja osiedleficza w ostatnich 5 latach byta w Miescie
oraz Gminie Siedlce. W samym mieScie nowa zabudowa koncentruje sie w peryferyjnych
dzielnicach (Piaski Zamiejskie — na pdtnocy, Sekuta — na potudniu). W gminie obwarzankowej
Siedlec lokowanie nowej zabudowy ma charakter duzo bardziej rozproszony. Jednakze, mozna
wyroznic¢ tereny, w ktorych byto wydawanych szczegdlnie duzo pozwolen. Sg to obszary
miejscowosci znajdujgcych sie maksymalnie w promieniu 5 kilometrow od granic Siedlec: Stok
Lacki, Stok Lacki Folwark, Golice, Zabokliki, Nowe Opole, Stare Opole, Zelkdw i Zelkéw Kolonia,
Grabianow, Biatki. Opisana tendencja wpisuje sie w zjawisko rozlewania sie zabudowy, swiadczy
o tym rowniez fakt, ze zdecydowang wiekszo$¢ pozwolen na zabudowe zostata wydana pod
zabudowe domoéw jednorodzinnych, takze w Siedlcach. Skutkiem tego jest zmniejszenie
intensywnosci zabudowy oraz jej koncentracji. W konsekwencji bedzie wiecej oséb, ktore
muszg pokonac¢ dalszg odlegto$¢ by dotrze¢ do centrum funkcjonalnego Siedlec. Jesli
nie zostanie zapewniona im atrakcyjna alternatywa przemieszczen, podstawowym srodkiem
codziennych przemieszczen na wydtuzajgcych sie dystansach pozostanie samochdd.

W pozostatych gminach MOF-u, jedynie w miejscowosciach gminnych obserwowane byty
obszary koncentracji wydanych pozwolen budowlanych, co moze $wiadczy¢ o podtrzymaniu
rozwoju zabudowy o charakterze zwartym. W przypadku pozostatych miejscowosci lokalizacja
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pozwoled ma charakter rozproszony, dostosowany do zabudowy typu ulicowego lub
przysiétkowego wsi.

Proces powstawania osiedli tanowych stale postepuje niezaleznie od stopnia pokrycia gminy
planami miejscowymi. Dzieje sie tak, poniewaz zabudowywane sg jedynie dziatki umozliwiajace
wykonanie podziatdw w ramach gruntéw jednego wtasciciela, a wiec dziatki najszersze. Nawet
w sytuacji, gdy MPZP zaktada uktad komunikacyjny dla osiedla, to najczesciej przecina on waskie
pasy odrebnych wifasnosci. W przypadku gminy Siedlce drogi ,osiedlowe” wyznaczono
w planach jako publiczne. Mimo to, aby droga miata ciggtos¢, wszyscy kolejni wtasciciele
powinni wydzieli¢ jej przebieg i wystgpi¢ do gminy o przejecie gruntu. Wtasciciele dziatek
o szerokosci uniemozliwiajacej lokalizacje jakiegokolwiek budynku nie sg zainteresowani catym
procesem. W konsekwencji, pomimo obowigzujgcego planu tereny sg zabudowywane tak,
jakby plan nie obowigzywat, natomiast wyznaczony uktad komunikacyjny stanowi fikcje. Rozwgj
zabudowy o charakterze tanowym dotyczy przede wszystkim osiedli w miejscowosciach: Stare
Opole, Nowe Opole, Nowe Iganie, Zelkéw-Kolonia, Stok Lacki, Stok Lacki-Folwark i ze wzgledu
na skale jest to najwazniejszy proces na terenie Gminy Siedlce wptywajacy na tad przestrzenny
w obszarze.
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Rysunek 6. Przyktad zabudowy tanowej w miejscowosci Zabokliki (Gmina SiedIce)

Zrédto: Geoportal.gov.pl

Zabieg zwigzany z przeksztatcaniem gruntéw rolnych w dziatki budowlane, oprécz powstawania
osiedli o zabudowie tanowej, powoduje takze duze rozproszenie nowo wydzielonej zabudowy.
Konsekwencjg obu zachodzacych trendow jest wzrastajgce uzaleznienie mieszkancow Gminy
Siedlce od korzystania z samochodu w codziennych przemieszczeniach.

W zakresie przeciwdziatania wskazanym trendom rekomendowanym jest wyznaczanie terenow
pod zabudowe mieszkaniowg na obszarach o duzej chtonnosci inwestycyjnej, ktére majg dobry
dostep do sieci uzbrojenia terenu.
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Mapa 13. Obszary zwartej zabudowy
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Obszary o duzej chtonnosci terendw inwestycyjnych przeznaczonych pod zabudowe powinny
stanowic uzupetnienie terendw zwartej zabudowy, jej kontynuacje lub mie¢ charakter zwartych
osiedli mieszkaniowych, ktorych ksztatt bytby regulowany zapisami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego. Powyzsza mapa wskazuje obszary zwartej zabudowy®,
jednoczesnie informujac o tym, iz pozostate tereny mogg stanowi¢ obszary jej uzupetnienia,
z wytgczeniem terendéw poszczegdlnych form ochrony przyrody’ oraz ewentualnym
wykluczeniu inwestycji celu publicznego.

Gtéwne obszaru rozwoju w Gminie Zbuczyn wedtug Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Zbuczyn z 2000 roku ze zmiang z 2014 r. dotyczg
miejscowosci potozonych przy przebiegajacej przez teren JST drogi krajowej nr 2 (Zbuczyn,
Zawady Krzesk Stary, Krzesk Nowy — zaréwno dla strefy rozwoju produkgji, ustug, jak i terendw
rozwoju zabudowy mieszkaniowej), oraz obszaru potozonego na zachodnim skraju gminy, gdzie
w zwigzku z planowanym przebiegiem autostrady A2 bedzie sie znajdowat wezet
komunikacyjny faczacy wskazang arterie z DK2. W drugiej z wymienionych lokalizacji dokument

6 Zgrupowanie nie mniej niz 5 budynkéw, gdzie odlegto$¢ miedzy sgsiadujgcymi ze sobg budynkami nie przekracza
100 m.

7 Obszary gdzie wystepujg formy ochrony przyrody, na terenie ktérych nie moze by¢ zlokalizowana zabudowa
powinny by¢ wytgczone spod obszarow uzupetnienia zabudowy. Formy ochrony przyrody w MOF-ie Miasta Siedlce
zostang zidentyfikowane na etapie sporzgdzania Prognozy oddziatywania na srodowisko.
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wskazuje wyksztatcenie zespotu zabudowy mieszkaniowo-ustugowej i zwigzanej z aktywnoscia
gospodarcza.

Dla obszarow zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i zagrodowej ustala sie wielkos¢
powierzchni zabudowy w stosunku do powierzchni terenu do 0,5 (dla zabudowy), ustug
i rzemiosta Studium ustala sie wielko$¢ powierzchni zabudowy w stosunku do powierzchni
terenu do 1,2. Dla obszaru planowanej autostrady A2 Studium ustala mozliwos$¢ lokalizowania
urzgdzen i obiektéw komunikacji transportowej lagdowej drogowe;.

W Gminie Kotun gtownym osrodkiem administracyjno-ustugowym pozostaje miejscowosc
gminna. Ustugi i produkcja bedga sie rozwija¢ na terenach potozonych przy drodze krajowej nr 2
we wsiach Grezdw, Broszkéw, Polaki, Mingosy, Sionna, Jagodne i Bojmie. Tereny potozone
wzdtuz gtéwnych ciggdw komunikacyjnych w Gminie (tj. DK2 oraz LK2) sg takze przeznaczone
pod zabudowe mieszkaniowg. Dla wskazanych terendéw, Gmina ustala zagospodarowanie
na podstawie plandw miejscowych, sg to obszary wystepowania zwartej zabudowy
w przeciwienstwie do obszaréw oddalonych od gtéwnych szlakdw komunikacyjnych, gdzie
mozna zaobserwowal rozproszong zabudowe i znaczne wykluczenie komunikacyjne
mieszkancow.

W Gminie Mokobody Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego
2022 okresla mozliwos¢ zlokalizowania nowej zabudowy poza terenami o zwartej strukturze
oraz na terenach nie objetych mpzp o powierzchni 57,8 ha (dla zabudowy mieszkaniowej).
Studium nie okresla doktadnych lokalizacji, warunkuje natomiast lokowanie zabudowy
mieszkaniowe] wzdtuz istniejgcych i projektowanych ciggdw komunikacyjnych oraz
projektowanej sieci infrastruktury technicznej. Dokument nie wskazujgc zapisdow dotyczacych
intensywnosci zabudowy jednoczesnie dopuszcza jej rozwdj o charakterze rozproszonym.

Wedtug wskazan Studium rozwdj zabudowy produkcyjno-ustugowej bedzie nastepowat
w obrebach: Ziomaki (przy drodze powiatowej klasy zbiorczej), Niwiski, Wytazy. Projektowane
tereny zlokalizowano w odlegtosci 4-6 km od wezta autostradowego ,Grezéw”.

Istotng role w zagospodarowaniu Gminy Mokobody beda odgrywaty takze obszary rozwoju
turystyki i rekreacji, ktére beda skoncentrowane w 3 centrach turystyczno-rekreacyjnych
w miejscowosciach:  Kisielany-Zmichy,  Zaliwie-Piegawki  oraz ~ Wodlka  Proszewska.
Dla wskazanych terendw przewiduje sie m.in. lokalizowanie sciezek rowerowych (Kisielany-
Zmichy — Zukéw i Bale, Kisielany-Zmichy-Niwiski). Studium wskazuje réwniez potencjalne
lokalizacje zbiornikéw retencyjnych, przy ktérych bedzie rozwijata sie funkcja turystyczno-
rekreacyjna pobudzajgca rejon gminy gospodarczo i turystycznie.

Dla Gminy Wisniew Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego
z roku 2020 wyznacza nastepujgce kierunki rozwoju, ktérych realizacja bedzie miata szczegélny
wptyw na rozwoj JST:

e dazenie do rozwoju w oparciu o centra lokalne (Radomysl, Smiary) oraz centrum
gminne (Wisniew) petnigcych funkcje obszaréw reprezentacyjnych, integrujgcych
spotecznosc lokalng, wspartych funkcjami ustugowymi;

e dgzenie do wielofunkcyjnego rozwoju gminy przy strefowej koncentracji
poszczegolnych funkcji rozwojowych;
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e zwiekszanie intensywnosci zabudowy w terenach juz zainwestowanych i uzbrojonych,
stworzenie atrakcyjnych warunkow dla rozwoju dziatalnosci gospodarczej;

e przygotowanie uzbrojonych terenéw pod inwestycje zwigzane z nieuciagzliwg
dziatalnoscig gospodarcza dla matych i srednich przedsiebiorstw, szczegdlnie przy
gtéwnych szlakach komunikacyjnych (autostrada A2, droga krajowa nr 63).
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5. Charakterystyka systemu mobilnosci — uwarunkowania

zewnetrzne i wewnetrzne

W ponizszych rozdziatach przeanalizowano poszczegdlne uwarunkowania obszaru, ktére
wptywaty na ksztattowanie mobilnosci od wielu lat. Podzielono je na obszary w zaleznosci od
sposobu przemieszczania sie oraz zwigzanej z nimi infrastrukturg. Wskazano tez kluczowe
obszary z punktu dalszego ksztattowania zachowan transportowych takie jak np. ,polityka
parkingowa” obszaru.

5.1.Ruch pieszy

Podstawowym systemem transportu na kazdym obszarze powinien by¢ system pieszy,
poniewaz to on stuzy catemu spoteczenstwu, nie za$ jedynie wybranym grupom mieszkancow.
Zgodnie z piramidg zréwnowazonej mobilnosci to wtasnie pieszo powinno odbywac sie jak
najwiekszg czes¢ codziennych podrozy. Aby jednak mogto sie tak sta¢ konieczne jest
zapewnienie tej grupie niechronionych uczestnikdw ruchu odpowiednich warunkéw do
przemieszczania sie. Podstawa powinno byé udostepnienie pieszym przestrzeni bezpiecznej,
funkcjonalnej, wygodnej w uzytkowaniu, estetycznej i atrakcyjnej, a przy tym umozliwiajace;j
dotarcie pieszo do kazdego celu podrdzy, w tym do weztdw przesiadkowych w celu powigzania
tego systemu z pozostatymi podsystemami transportowymi.

Rysunek 7. Dwanascie kryteridw jakosci krajobrazu pieszego wg J. Gehla

e przed ruchem drogowym i wypadkami
e przed przestepczoscia i przemocay
e przed nieprzyjemnymi doznaniami

mozliwos¢ chodzenia

mozliwos¢ stania i pozostawania
mozliwos¢ siedzenia

mozliwos¢ patrzenia

mozliwo$¢ mowienia i stuchania
mozliwo$¢ zabawy i ¢wiczenia

Komfort

e |udzka skala — odpowiednia wielkos¢ przestrzeni

i budynkow
* mozliwosc cieszenia sie pozytywnymi aspektami pogody
e pozytywne doznania zmystowe

Przyjemnos¢

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie J. Gehl, Miasta dla ludzi,
Wydawnictwo RAM, Krakéw 2014
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Podstawg sprawnie funkcjonujacej sieci pieszej jest wiec uzyskanie jej spojnosci oraz
odpowiedniej jakosci, gestosci i tym samym dostepnosci. Najbardziej rozbudowany system
pieszy w MOF jest na terenie miasta Siedlce, gdzie znajduje sie 210,09 km chodnikdéw, w tym
najdtuzszy ciggty odcinek na ul. Brzeskiej mierzy 6,11 km. Na terenie pozostatych gmin dtugosc,
ale rowniez gestos¢ sieci pieszej jest zdecydowanie nizsza, co w gtownej mierze wynika
bezposrednio z duzo nizszej gestosci zabudowy. Sama niska gestos¢ nie bytaby jednak
kluczowym problemem (zwazywszy na wspomniang niskg gestos¢ zabudowy), gdyby nie brak
spojnosci sieci, w tym szczegdlnie niedobdr infrastruktury pieszej w matych miejscowosciach
oraz pomiedzy miejscowosciami. Wystepowanie tego typu luk, oraz réwnolegle niedoboru
w liczbie i jakosci przejs¢ dla pieszych, powoduje znaczne ograniczenie mozliwosci
bezpiecznego przemieszczania sie pieszo, co w efekcie sprawia, ze ludnos$¢ chetnigj
w codziennych podrézach wybiera i wybiera¢ bedzie samochdéd niz spacer, tym samym
powodujac wzrost kosztéw zewnetrznych transportu na Obszarze.

Dobrym przyktadem braku spdjnosci oraz zbyt niskiej gestosci sieci pieszej w MOF jest gmina
Wisniew (Mapa 14), w ktorej istniejgce chodniki nie stanowig logicznie powigzanej sieci oraz
ktorych catkowita diugosc i tym samym gestosc jest zdecydowanie zbyt niska, aby zapewnié
mieszkancom witasciwy poziom dostepnosci przestrzeni. Oznacza to rowniez zbyt niska
dostepnos¢ pieszg do transportu publicznego. Analogiczna sytuacja jest w pozostatych gminach
poza gming Miasto Siedlce. Dos¢ wysoka gestos¢ drog dla pieszych wystepuje w gminie Siedlce,
jednak nadal trasy te nie stanowig spéjnych odcinkéw, przy czym wiele wystepujgcych w nich
luk znajduje sie na skrzyzowaniu z gtéwnymi drogami oraz szlakami kolejowymi, co jest bardzo
istotne w kwestii niedostatecznego bezpieczestwa ruchu pieszego w tych kluczowych
miejscach.
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Mapa 14. Sie¢ piesza w gminie Wisniew

Wisniew

Legenda

Przyktadowa sie¢ piesza w MOF Siedlec - gmina Wisniew

=== (Ciggi piesze ® Koncentracja zabudowy handlowo-ustugowej :l Gmina Wisniew
® Koncentracja zabudowy wielorodzinnej ® Koncentracja zabudowy przemystowej
Koncentracja zabudowy jednorodzinnej ©® Koncentracja zabudowy kulturowej

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Mapa 15. Drogi dla pieszych na wybranym fragmencie gminy Siedlce. Luki w drogach dla
pieszych uniemozliwiajgce przekroczenie gtéwnych drég i linii kolejowych
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Zrédto: Urzad Gminy Siedice

Poza samg spojnoscig i gestoscig sieci istotna jest rowniez jakosc¢ infrastruktury. Zaréwno
liniowej jak i punktowej, tj. same chodniki (ich nawierzchnia, skrajnie, oznakowanie, utrzymanie
itp.), ale rowniez jakos¢ i gestos¢ lokowania w przestrzeni publicznej tawek, koszy na $mieci,
podporek i innych elementéw, ktére podnoszg funkcjonalnos$¢ catej sieci, a ktérych niski
standard moze wptywa¢ na niewykorzystanie potencjatu ruchu pieszego i tym samym
utrzymywanie sie niekorzystnego modal split.

Zbyt niski udziat ruchu pieszego w ogodle podrézy na terenie MOF Miasta Siedlce jest
zauwazalny, cho¢ wyniki réznych badan prowadzonych w tym aspekcie na Obszarze sg dos¢
rozbiezne. Przyktadowo, osoby, ktére wziety udziat w badaniach przeprowadzonych dla celéw
realizacji siedleckiego Planu Transportu Zbiorowego® uznaty poruszanie sie pieszo za jedna
z gtéwnych form przemieszczania sie na co dzien — 80,45% ankietowanych przyznato, ze pieszo
przemieszcza sie co najmniej kilka razy w tygodniu. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze
uczestnicy jako podréz pieszg mogli uznawaé m.in. réowniez np. dojscie do przystanku
autobusowego i dalsze odbywanie podrézy tym Srodkiem transportu. Réwniez w Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci dla gminy Kotun® respondenci przyznali, ze pieszo w duzej mierze
poruszajg sie codziennie, jednak za najczesciej wybierany srodek transportu uznali samochdd,
zaréwno na dystansie powyzej jak i ponizej 5 km. Ale jednoczesnie w Strategii gminy do 2025
roku ankietowani uznali, ze najbardziej na negatywny odbidér gminy wptywa niska jakos¢ drog,
poboczy i brak chodnikéw (34% - pierwsze miejsce na liscie), oswietlenia (8% - trzecie miejsce)
i staba piesza infrastruktura punktowa (5% - désme miejsce). Pomimo deklarowania
podrézowania pieszo przez rézne grupy mieszkancow faktem jest, ze istniejgca siec piesza nie
spetnia odpowiednio wysokich wymagan aby zapewni¢ jej uzytkownikom wifasciwy poziom

8 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Siedlce i gmin, z ktérymi Miasto
Siedlce zawarto porozumienie w zakresie prowadzenia transportu publicznego na lata 2023-2030. Zespot
Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0. Warszawa, 2022.

9 Strategia Rozwoju Elektromobilnoéci na terenie Gminy Kotui. Mazowiecka Agencja Energetyczna. Kotur,2020.
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bezpieczenstwa i komfortu przemieszczania sie. Wtasciwie w kazdej strategii, raporcie o stanie
gminy, studium czy innym opracowaniu tego typu obowigzujgcym lub opisujgcym poszczegdlne
gminy MOF powtarzajg sie podobne stwierdzenia podkreslajgce problemy wystepujgce w tym
zakresie na Obszarze. Nalezy tu wymienié przede wszystkim:

e brak chodnikow w istotnych lokalizacjach;

e |uki w istniejacych odcinkach chodnikéw;

e niska jakos¢ chodnikow;

e brak lub niedostateczne oswietlenie ciggdw pieszych oraz przejsc dla pieszych;

e niedobdr przejs¢ dla pieszych lub ich niski standard, w tym niewystarczajace
zapewnienie bezpieczenstwa na przejsciach;

e niedobdr elementdw pieszej infrastruktury punktowe;.

Dodatkowym wnioskiem z obserwacji jest wystepowanie istotnego problemu parkowania na
wielu ciggach pieszych w catej przestrzeni MOF Siedlce, a szczegdlnie w samym miescie Siedlce.
Takie parkowanie znacznie ogranicza funkcjonalnosé sieci, jej bezpieczeristwo, przepustowosé
i atrakcyjnosé¢, a ponadto powoduje szybsze niszczenie infrastruktury.

Niska jakos$¢ sieci pieszej i wystepujgce w niej luki i uchybienia istotnie wptywajg réwniez na
ograniczenie jej dostepnosci (i tym samym dostepnosci innych zréwnowazonych srodkéw
transportu oraz wszelkich obiektéw zlokalizowanych w przestrzeni publicznej) dla osdb
z niepetnosprawnosciami (OzN). Brak spdjnosci, a przede wszystkim zbyt niska gestos¢ sieci sg
w tym przypadku kluczowe. O ile dla oséb w petni sprawnych fizycznie niska jakos$¢ chodnikéw
i innych elementoéw infrastruktury pieszej moze ogranicza¢ mozliwos¢ przemieszczania sie,
utrudniac jg, zmniejszac jej bezpieczenstwo lub komfort uzytkowania, o tyle dla OzN moze ona
oznaczac catkowite odciecie od mozliwosci podrézowania. Dlatego tym bardziej istotne jest
dazenie do uzyskania spojnej i gestej sieci pieszej w skali catego MOF, a nie jedynie na
wybranych obszarach czy odcinkach. Réwnie wazne w tych dziataniach powinno by¢
zapewnienie dostepnosci tej sieci dla OzN poprzez uwzglednienie specyficznych warunkdéw
technicznych poszczegdlnych elementow infrastrukturalnych umozliwiajgcych zapewnienie tej
grupie spotecznej jak najwyzszej dostepnosci i funkcjonalnosci sieci.

Aby zapewni¢ omawiang dostepnosc, spojnosc, gestosé, jakosc itd. sieci pieszej konieczne jest
realizowanie wielu inwestycji w tej dziedzinie. Tego typu inwestycje s3 juz obecnie
podejmowane, jednak ich skala jest zbyt mata, zas dominacja inwestycji stricte drogowych nad
pieszymi i innymi z zakresu zrownowazonej mobilnosci nadal jest zauwazalna. Nalezy jednak
przyznac, ze kierunki rozwoju powoli sie zmieniajg i w coraz nowszych strategiach i innych
opracowaniach tego typu pojawia sie coraz wiecej propozycji dziatart majgcych na celu poprawe
standardu sieci m.in. pieszej, ale tez rowerowej czy transportu zbiorowego. Tym samym udziat
inwestycji bezposrednio poprawiajgcych standard ruchu pieszego wzrasta. Mozna tu wymienié
choéby wiele zrealizowanych, realizowanych lub planowanych zadan z zakresu budowy lub
modernizacji chodnikdow, przejs¢ dla pieszych, oswietlenia itp. chocby w gminie Siedlce —
wtasciwie w kazdym sotectwie zidentyfikowano co najmniej jedno, a najczesciej kilka dziatan
z tego zakresu®.

10 Strategia Rozwoju Gminy Siedlce na lata 2016-2026. Zatgcznik do Uchwaty Nr XX/154/2016 Rady Gminy Siedlce
z dnia 25 lutego 2016 roku.
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Celem utworzenia dla mieszkancéw MOF sieci pieszej o odpowiedniej jakosci, ktora umozliwi
wykorzystanie potencjatu ruchu pieszego oraz optymalne powigzanie go z pozostatymi
zrownowazonymi formami przemieszczania, sie warto podjgé w szczegdlnosci dziatania
zmierzajgce do:

e poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszego m.in. poprzez budowe nowych przejsc
dla pieszych i modernizacje istniejacych, doswietlanie chodnikow, poprawe
oznakowania, poprawe jakosci infrastruktury, uspokajanie ruchu drogowego ,
ograniczanie parkowania pojazddw silnikowych na ciggach pieszych i.in.;

e uspdjniania sieci poprzez tgczenie obecnie istniejgcych odcinkéw chodnikéow
w jedng catosc i likwidacje wszelkich, matych i duzych luk, ktére aktualnie sie
w niej znajduja;

e zageszczania sieci dzieki budowie nowych odcinkéw, szczegdlnie na obszarach,
na ktorych ruch pieszy lub potencjat tego ruchu jest obecnie najwiekszy;

e zageszczania i poprawy jakosci elementow punktowej infrastruktury pieszej,
w tym wykorzystania w przestrzeni tzw. infrastruktury , btekitno-zielonej”**;

e poprawy dostepnosci sieci dla OzN;

e Scistego tgczenia sieci pieszej z transportem publicznym, rowerowym i innymi
formami zréwnowazonej mobilnosci;

e oddawania przestrzeni publicznej pieszym, np. poprzez stosowanie woonerfow,
co wptynie m.in. na podniesienie jej atrakcyjnosci oraz rozwdj handlu, ustug itp.

Wszelkie ww. zalecenia bedzie tatwiej zrealizowad stosujgc juz istniejgce lub majgce sie wkrotce
ukaza¢ opracowania, w ktérych zawarto standardy i wytyczne z zakresu planowania
i projektowania sieci pieszej, réwniez w kwestii dostepnosci dla OzN. Do kluczowych
opracowan w tej dziedzinie nalezg przede wszystkim krajowe standardy WR-D-41 pt.
,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych” w czterech czesciach:

e (zes¢ 1: Planowanie tras dla pieszych (w trakcie przygotowania);

e (Cze$¢ 2: Projektowanie drég dla pieszych (w trakcie przygotowania);

e (Czes¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla pieszych (opublikowane);

e (Czes¢ 4: Projektowanie oswietlenia przejs¢ dla pieszych (opublikowane);
ktére sg dostepne na stronie https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d. Tego typu
dokumentéw powstato jednak wiele, w duzej mierze odnoszgcych sie do poszczegdlnych
jednostek terytorialnych w Polsce i wiele z nich jest ogdlnodostepnych w sieci internetowej,

w tym roéwniez opracowania szczegdétowo omawiajgce zagadnienie dostepnoéci dla OzN™?
czy zalecenia dotyczace dostepnosci przestrzeni publicznej dla senioréw™.

11 Btekitno-zielona infrastruktura dla tagodzenia zmian klimatu w miastach — katalog techniczny. Ecologic Institute
i Fundacja Sendzimira. Berlin — Krakdw, 2019.

12 przede wszystkim Standardy dostepnosci budynkdw dla oséb z niepetnosprawnosciami uwzgledniajgc koncepcje
uniwersalnego projektowania — poradnik. Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa. Warszawa, 2017,
ale rowniez opracowania lokalne.

13 Np. ,Przestrzen publiczna przyjazna seniorom. Poradnik RPO. Warszawa, 2015.
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Transport rowerowy, tuz po przemieszczaniu sie pieszo, powinien stanowi¢ podstawe
podrdzowania w mysl idei zrownowazonej mobilnosci. Dlatego tez sieci rowerowe powinny
dawac mieszkancom i przyjezdnym mozliwos¢ swobodnego poruszania sie po Obszarze, co
oznacza konieczno$¢ zapewnienia rowerzystom, uzytkownikom hulajndg i innych urzadzen
wspomagajacych ruch: bezpieczenstwa, funkcjonalnosci i wygody, a przy tym réwniez
przyjemnosci z jazdy. Aby to uzyskac sie¢ rowerowa powinna by¢ przede wszystkim: spdjna,
gesta i spetniajaca jak najwyzsze standardy jakosci. Udostepnienie sieci rowerowej o takiej
charakterystyce pozwoli zmieni¢ postrzeganie roweru i innych urzgdzer wspomagajacych ruch
jedynie jako narzedzi rekreacji, ale réowniez jako $rodkéw transportu wykorzystywanych
w codziennych podrézach, m.in. w dojazdach do pracy czy szkoty. Aby sie¢ byta jak najlepiej
dopasowana do potrzeb uzytkownikdw nalezy rozsgdnie dobieraé rodzaj infrastruktury do
aktualnego i prognozowanego zapotrzebowania, gdyz kazdy z nich jest odpowiedni dla réznych
rodzajow obszarow. Najwazniejsze rodzaje tras rowerowych to:

e droga dla roweréw — droga lub jej czes$¢ przeznaczona do ruchu rowerdw, UTO
itp., oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. Droga dla rowerdw jest
oddzielona od innych drog lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za
pomocy urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e pas rowerowy (pas ruchu dla rowerdow) — czesc jezdni przeznaczona do ruchu
rowerdow, UTO itp. w jednym kierunku oznaczona odpowiednimi znakami;

e kontrapas — jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw, UTO itp. wyznaczony na
jezdni ulicy jednokierunkowej przeznaczony dla ruchu roweréw w kierunku
przeciwnym do obowigzujgcego pozostate pojazdy;

e droga dla pieszych i rowerzystow (dawniej cigg pieszo-rowerowy) — droga lub jej
czes¢ przeznaczona do ruchu pieszych, rowerdw, UTO itp. oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi;

e droga 2-1 (dwa minus jeden) — droga wyposazona w dwa waskie pasy ruchu po
bokach (dedykowane pieszym, rowerzystom itp.) oraz jeden szeroki pas
posrodku dla dwukierunkowego ruchu pojazdow silnikowych.

Szczegdtowo kazdy z nich zostat opisany w krajowych standardach rowerowych, ktore
omoéwiono w dalszej czesci opracowania. Ponadto zaleca sie stosowanie tzw. pieciu wymogow
organizacji standaryzacyjnej CROW przy kazdym dziataniu zwigzanym z planowaniem, budowsg,
modernizacjg i organizowaniem sieci rowerowej. Sg to:

e Spojnosc: 100% zrédet i celow podrézy powinno byc¢ dostepnych na rowerze,
a trasy powinny sie dzieli¢ zgodnie z hierarchig sieci.

e Bezposredniosc: trasy rowerowe powinny oferowac jak najkrétsze potgczenia
pomiedzy miejscami docelowymi

e Atrakcyjnosc: trasa powinna by¢ dopasowana do otoczenia, przebiegac przez
tereny osSwietlone i bezpieczne, najlepiej w sgsiedztwie zieleni oraz by¢ czytelna

dla uzytkownika
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e Bezpieczenstwo: nalezy minimalizowa¢ liczbe miejsc niebezpiecznych,
sprzyjajacych kolizji z innymi uczestnikami ruchu

e Wygoda: infrastruktura powinna ogranicza¢ straty energii i liczbe zatrzyman
oraz zapewniac rowng nawierzchnie.

Sie¢ rowerowa MOF jest pod wieloma wzgledami bardzo zréznicowana w zaleznosci od
obszaru. Na terenie miasta Siedlce znajduje sie ponad 42,158 km rdznego rodzaju tras
rowerowych w tym drég dla pieszych i roweréw. Najdtuzszy odcinek mierzy 4,1 km i jest
zlokalizowany na ul. Brzeskiej. W Gminie Siedlce zas wybudowano dotychczas 22 km tras
rowerowych. Poza Siedlcami jedynymi istotnymi odcinkami infrastruktury rowerowej sg trasy
w Mokobodach, Wisniewie i Zbuczynie. W sumie dfugosc tras rowerowych na Obszarze zgodnie
z danymi na czerwiec 2023 roku wynosita 87,849 km. W siedleckim MOF brakuje rowerowych
potgczen miedzygminnych. Istniejgce fragmenty, ktére docelowo powinny spetnia¢ taka
funkcje, nie stanowig spdjnych ciggdw. Transport rowerowy jest rowniez zbyt mato powigzany
z transportem kolejowym — nie zapewniono dojazdowych tras rowerowych do
stacji/przystankdéw kolejowych. Poza potgczeniami miedzygminnymi oraz z transportem
kolejowym widoczny jest takze brak spdjnosci sieci w poszczegdlnych gminach. Najbardziej
rozwinieta sie¢ siedlecka nie stanowi jednego potgczonego systemu, a raczej osobne
fragmenty, ktoére nie dajg mozliwosci bezpiecznego podrdzowania po catej sieci bez
koniecznosci wtgczania sie w ruch ogélny lub prowadzenia pojazdu po infrastrukturze pieszej.
Znajduje sie tu rowniez wiele mniejszych luk, cho¢by w postaci braku istotnych przejazdéw
rowerowych przez jezdnie oraz tory kolejowe czy tgcznikdw pomiedzy dtuzszymi odcinkami
tras.
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Mapa 16. Istniejgca sie¢ rowerowa MOF Miasta Siedlce
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Sama dftugosc¢ tras rowerowych nie stanowi o dostepnosci catej sieci. Bardziej istotnym
wskaznikiem jest jej gestos¢ oraz jakos¢. Gestosc sieci rowerowej MOF Miasta Siedlce jest
bardzo zréznicowana przestrzennie. Sie¢ na terenie miasta Siedlce jest znacznie gestsza niz
w pozostatych gminach, co jest bezposrednio powigzane z duzo wyzszg gestoscig zabudowy na
tym terenie. W Siedlcach wskaznik ten wynosi 143,13 km/100 km?. W pozostatych gminach
waha sie od 0,33 w gminie Zbuczyn do 6,86 km / 100 km? w gminie Siedlce'* co jest bardzo
niskim wynikiem. Niska gesto$¢ liniowej infrastruktury rowerowej oznacza, ze jej dostepnosc
takze jest niska, co bezposrednio wptywa na niewykorzystywanie potencjatu ruchu
rowerowego na Obszarze. Brak mozliwosci przemieszczania sie po infrastrukturze dedykowanej
rowerzystom lub pieszym i rowerzystom powoduje, ze ludnos¢ chetniej bedzie wybierac
samochdd niz podréze rowerowe, hulajnogowe itp.

14 Obliczenia na podstawie danych GUS tj. pod uwage wzieto dtugo$é tras rowerowych z roku 2021 zgodnie z
danymi GUS wynoszacg 9,7 km. Aktualnie (czerwiec 2023) zgodnie z danymi uzyskanymi z Urzedu Gminy, na
terenie gminy Siedlce znajduje sie 22 km tras.




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego ~ RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+

Wykres 4. Gestosc sieci rowerowej MOF w 2021 roku w podziale na gminy
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie BDL GUS.

Cho¢ aktualnie gestos¢ sieci rowerowej MOF nie jest zbyt wysoka w skali catego Obszaru, to
jednak zauwazalny jest trend wzrostowy. Sumaryczna dtugosc tras z roku na rok sie zwieksza,
co bezposrednio przektada sie na systematyczne zwiekszanie sie gestosci. Omawiana siec¢
w 2011 roku stanowita zaledwie 51% sieci istniejgcej, zatem progres jest duzy, a najwieksze
przyrosty odnotowano w miescie i gminie Siedlce®. Niemniej rozwdj systemu rowerowego
w pozostatych gminach jest niezadawalajgcy.

Wykres 5. Rozwdj sieci rowerowej MOF w latach 2011-2021 w podziale na poszczegdlne gminy
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie BDL GUS.

15W gminie Siedlce dodatkowo nalezy uwzglednié najbardziej aktualne dane, wg ktérych znajduje sie tam 22 km
tras rowerowych, nie za$ 9,7 km, jak podano w statystykach GUS.
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Kluczowe w rozwoju zrownowazonej mobilnosci, w szczegdlnosci w zwiekszaniu udziatu
podrdzy rowerowych (oraz UTO itp.) w sumie przemieszczen na Obszarze, jest zapewnienie
rowerzystom wiasciwej jakosci infrastruktury. Nawet najgestsza sie¢ rowerowa nie bedzie
wiasciwie spetnia¢ swojej funkcji i nie zacheci wiekszej liczby oséb do wybierania roweru, jesli
jej standard bedzie zbyt niski. Podstawowymi mankamentami technicznymi sieci rowerowe;j
MOF Miasta Siedlce s3:

e niewtasciwa (kostka) lub niewtasciwie wykonana nawierzchnia tras -—
wystepowanie nieréwnosci, ubytkéw, zaleganie wody itp.;

e niewtfasciwa geometria tras — zbyt ostre zakrety, niewtasciwe odginanie toru
jazdy, niewtasciwe nachylenia podjazdéw, zjazddw;

e niewtasciwe skrajnie — zbyt waskie, zbyt niskie, obiekty w bezposrednim poblizu
skrajni;

e wystepowanie uskokdéw, kraweznikéw i innych nieréwnosci poprzecznych;

e ograniczenia widocznosci, zaréwno rowerzysty jak i jego otoczenia, w tym
pieszych;

e niedobdr oswietlenia tras;

e wystepowanie obiektow w skrajni tras (drzewa, latarnie itp.).

Wystepowanie tych wszystkich problemdéw skutkuje ograniczeniem: bezpieczenstwa jazdy,
bezpieczeristwa pieszych i funkcjonalnosci sieci, a tym samym przyczynia sie do zbyt niskiego
udziatu ruchu rowerowego w ogdlnym modal split.

Uzupetnieniem liniowej infrastruktury rowerowej jest infrastruktura punktowa. Aby caty
system mogt funkcjonowad sprawnie konieczne jest zapewnienie uzytkownikom m.in. takich
elementdw jak: stojaki rowerowe, parkingi, wiaty, rowerownie, stacje samodzielnych napraw,
zaplecza sanitarne, podpoérki, rampy, pochylnie i in. Kluczowe jest zapewnienie miejsc
postojowych dla rowerdw, hulajndg etc. Miejsca takie powinny sie znajdowaé¢ w kazdym
punkcie docelowym oraz w otoczeniu kazdego generatora ruchu. Optymalnym jest
montowanie stojakow rowerowych przy wszelkich wejsciach do budynkéw, w tym budynkéw
mieszkalnych zgodnie z ogdlnodostepnymi wytycznymi i standardami (omdéwiono w dalszej
czesci opracowania). Stojaki te powinny przyjmowaé forme stojakéw ,U-ksztattnych” lub
zblizonych, gdyz taka forma zapewnia mozliwos¢ wtasciwego zabezpieczenia pojazdu przed
kradziezg oraz ogranicza zagrozenie niszczenia pojazdu (w przeciwienstwie do stojakow
szeregowych, tzw. , wyrwikotek”). Poza tego typu najprostszymi rozwigzaniami wazne jest takze
zapewnianie mieszkancom osiedli dostepu do rowerowni, analogicznie jak do garazy dla
samochoddéw, budowanie wiekszych  parkingdbw rowerowych (tez zadaszonych,
monitorowanych itp.), szczegdlnie w kluczowych miejscach w sieci, w tym przy wezfach
przesiadkowych i duzych generatorach ruchu (zaktady pracy, szkoty itd.) oraz zachecanie do
udostepniania rowerzystom zaplecza sanitarnego w miejscach pracy itp.

Dostepnos¢ do rowerowej infrastruktury punktowej jest zbyt niska. Stojaki rowerowe znajduja
sie w przestrzeni publicznej, jednak nie sg one wszechobecne, a ich jakos$¢ réowniez nie jest zbyt
wysoka. Bardzo pozytywnym aspektem siedleckiej sieci jest ulokowanie w niej wielu stacji
samodzielnych napraw rowerdéw (Tabela 14), ktore pozwalajg wykonac rézne zadania z zakresu
obstugi roweru w warunkach terenowych.
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Tabela 14. Stacje samodzielnych napraw roweréw w Siedlcach

Lp. Lokalizacja

1. | ul. Partyzantow — przy przystanku autobusowym

2. ul. Garwoliriska/ul. Romanéwka — na parkingu naprzeciwko kosciota Sw. Teresy
3. | ul. Romandéwka — przy Zalewie

4. | ul. Okrezna — przy zaglowce nad Zalewem

5. ul. Monte Cassino/ul. Kaszubska — przy rondzie im. Zotnierzy Wykletych
6. ul. Pescantina — rog ul. Zutawskiej, przy SP 8

7. | ul. Unitéw Podlaskich — przy SP 12

8. | ul. Kalinowa — petla autobusowa przy przystanku

9. | ul. Artyleryjska — przy przystanku autobusowym

10. | ul. Zbrojna — przy przystanku autobusowym

11. | ul. tukowska — przy rondzie im. Honorowych Dawcow Krwi

12. | ul. Starowiejska — przy gtéwnym wejsciu do Szpitala Miejskiego

13. | ul. Jana Pawta Il — przy Parku Wodnym

14. | ul. Popietuszki — przy posesji nr 8

15. | ul. Brzeska — rég Wyszynskiego

16. | Skwer Niepodlegtosci — pod Urzedem Miasta Siedlce

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych UM Siedlce

Niestety na terenie MOF Miasta Siedlce nie prowadzi sie rowniez badan ruchu rowerowego
w skali catego obszaru. Badania krajowe zas$ nie sg pod tym wzgledem wystarczajgce. Badania
realizowane na drogach krajowych przez GDDKiA sg zupetnie niewymierne, poniewaz na
wiekszosci odcinkéw drog krajowych na Obszarze nie ma infrastruktury rowerowej, a jazda po
tego typu drogach bez tej infrastruktury jest zbyt niebezpieczna, wiec aktualne wyniki badan
nie pokazujg zupetnie potencjatu tego rodzaju ruchu. Z kolei w badaniach realizowanych na
drogach wojewddzkich nie uwzglednia sie ruchu rowerowego. Niemniej z przeprowadzonego
w 2021 roku badania ruchu rowerowego dla miasta Siedlce mozna wyciggnac juz pewne istotne
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wnioski‘e. Badanie zrealizowano w dniach 28-29 wrze$nia 2021 roku prowadzac obserwacje
ruchu w obu kierunkach, w siedmiu punktach pomiarowych:

e ul. Garwolinska miedzy ulicami Monte Cassino i Artyleryjska;

e wiadukt nad torami PKP w ciggu ul. Warszawskiej;

e tunel pod torami PKP ul. Rtm. Pileckiego;

e wiadukt kolejowy w ciggu ul. tukowskiej;

e ul. Brzeska pomiedzy skrzyzowaniem z ul. Buczynskiej a Budowlang;

e ul. Kazimierzowska na wjezdzie do miasta;

e ul. Starowiejska pomiedzy skrzyzowaniem z ul. Janowska a ul. Mazura.

Badania nie uwzgledniaty ruchu pieszego oraz liczby pasazerow w pojazdach transportu
zbiorowego. Ponadto nalezy wzig¢ pod uwage iz odbyto sie ono w czasie trwania pandemii
COVID-19.

Z badan wynika, ze ludno$¢ Siedlec przemieszcza sie przede wszystkim samochodami
osobowymi, ktore stanowig 86,9% ruchu. Udziat roweréw wynosit jedynie 2,6% co jest dos¢
niskim wynikiem, zwazywszy, ze byty to dni raczej pogodne i ciepte (ok. 18-20°C) oraz
uwzgledniajgc fakt, ze Siedlce sg miastem kompaktowym, zas infrastruktura rowerowa w tej
czesci MOF jest najgestsza.

Wykres 6. Podziat zadan przewozowych (modal split) w Siedlcach
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ,Opracowania
wynikéw pomiardw natezenia ruchu drogowego na punktach w przekroju drogi na terenie miasta Siedlce w 2021
r. Ewiroad. Anna Skotnicka. Bielsko-Biata. 2021.

Rozktad ruchu rowerowego w ciggu badanych dni ksztattowat sie podobnie do typowego
rozktadu ruchu drogowego, co moze swiadczyé o tym, ze rowerzysci wykorzystujg te pojazdy

16 Opracowanie wynikéw pomiaréw natezenia ruchu drogowego na punktach w przekroju drogi na terenie miasta
Siedlce w 2021 r. Ewiroad. Anna Skotnicka. Bielsko-Biata. 2021.
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w duzej mierze jako Srodek transportu, a nie jedynie narzedzie rekreacji. Wyraznie widoczne sg
oba szczyty komunikacyjne — krétszy poranny i dtuzszy popotudniowy. Najwiekszy ruch
rowerowy zaobserwowano w godzinach 15:00-16:00, najnizszy w godzinach nocnych, cho¢
nalezy podkresli¢, ze nie zanikat on catkowicie w tych porach.

Wykres 7. Rozktad ruchu rowerowego w ciggu doby w Siedlcach
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ,,Opracowania
wynikdw pomiardw natezenia ruchu drogowego na punktach w przekroju drogi na terenie miasta Siedlce w 2021
r. Ewiroad. Anna Skotnicka. Bielsko-Biata. 2021.

Najwyzsze natezenie ruchu rowerowego zaobserwowano na wiadukcie kolejowym w ciggu
ul. Warszawskiej. W trakcie catej obserwacji w obu kierunkach trasg tg przejechato w sumie
1444 rowerzystéw. Jednak udziat ruchu rowerowego w tym miejscu nie byt najwyzszy
z analizowanych punktéw, bo wynosit 3,05%, co w poréwnaniu z 4,39% na ul. Garwolinskiej jest
duzo nizszym wynikiem. Jest to o tyle interesujgca statystyka, ze na ul. Warszawskiej znajdujg
sie pasy rowerowe po obu stronach jezdni, za$ na badanym odcinku ul. Garwolinskiej nie ma
infrastruktury dedykowanej rowerzystom. Najnizszy ruch rowerowy zaobserwowano na
ul. Kazimierzowskiej, za$ najnizszy udziat tego ruchu na ul. Starowiejskiej.
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Wykres 8. Natezenie i udziat ruchu rowerowego w Siedlcach w 7 punktach pomiarowych
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ,Opracowania
wynikéw pomiaréw natezenia ruchu drogowego na punktach w przekroju drogi na terenie miasta Siedlce w 2021
r. Ewiroad. Anna Skotnicka. Bielsko-Biata. 2021.

Analizujgc wyniki tego typu badan nalezy zawsze mie¢ na uwadze fakt, ze uzyskane dane nie
dajg ostatecznej odpowiedzi na pytanie: gdzie ruch rowerowy jest/moze by¢ najwiekszy?
Nalezy zawsze pamietaé, ze budowa infrastruktury rowerowej wzbudza ten rodzaj ruchu,
zatem w miejscach, w ktorych obecnie natezenia sg niskie lub w ogéle ich brak, po
wybudowaniu infrastruktury rowerowej ruch ten moze sie pojawic. Szczegdlnie widoczne jest
to na drogach gtéwnych, gdzie ruch drogowy jest wysoki, zatem jednoczesnie bezpieczenstwo
jazdy rowerzysty w ruchu ogdlnym jest bardzo niskie, co skutkuje tym, ze rowerzysci takimi
trasami nie jezdzg lub jezdzg mato, nawet jezeli ich pokonanie umozliwitoby najszybszy dojazd
do miejsca docelowego. Budowa tras rowerowych na takich odcinkach (np. miedzy
miejscowosciami) oferuje uzytkownikom najkrotsze potaczenie, jednoczesnie zapewniajgc im
bezpieczenstwo dzieki udostepnieniu wydzielonej przestrzeni. Niemniej zalezno$¢ ta odnosi sie
rowniez do pozostatych miejsc w przestrzeni publiczne;.

Poza trasami rowerowymi, ktére mozna uzna¢ w MOF jako transportowe, znajdujg sie tutaj
rowniez turystyczne szlaki rowerowe (oraz piesze), w tym m.in. szlaki:

e \VeloMazovia,

e Trasa Korczewska,

e Trasa Zielone Siedlce,

e Trasa Wodynska Pdétnocna i Potudniowa.

Szlaki te gdzieniegdzie uzupetniane sg Miejscami Odpoczynku Rowerzystow (MOR). Cho¢
kluczowe w rozwoju systemu rowerowego pod katem ograniczania negatywnych oddziatywan
transportu powinno by¢ budowanie tras transportowych, to jednak wazne jest, aby przy tego
typu inwestycjach uwzglednia¢ rowniez potgczenie sieci transportowe] z istniejgcymi
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i planowanymi szlakami turystycznymi. Dzieki temu wzros$nie atrakcyjnos$¢ catej sieci, co moze
przyczynic¢ sie m.in. do rozwoju gospodarczego obszaru, ale réwniez do wiekszego zadowolenia
z sieci rowerowej mieszkancéw Obszaru. Czestg bowiem sytuacjg moze by¢, ze osoba, ktora
postanowi odby¢ wycieczke rowerowg rekreacyjnie, zobaczywszy jak wygodnie mozna sie
poruszac rowerem dzieki dostepnosci doskonatej infrastruktury, postanowi zaczg¢ uzytkowac
ten pojazd na co dzien.

Mapa 17. Rowerowe i piesze szlaki turystyczne na terenie MOF
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Zrédto: https://mazowsze.szlaki.pttk.pl/mapa, dostep: 11.05.2023 r.

Na terenie MOF Miasta Siedlce realizowane sg rézne inwestycje z zakresu rozwoju sieci
rowerowej, co mozna zaobserwowac chocby analizujgc rozwdj tej sieci (Wykres 5). Takie
inwestycje sg réwniez planowane, nie tylko w Siedlcach, ale réwniez w innych gminach, cho¢
szczegdlnie rozwiniete plany ma gmina Mokobody. Niestety skala przysztych inwestycji jest zbyt
niska. Najlepsze zatozenia przyjeto w Siedlcach, gdzie w przypadku realizacji planow gestosc
sieci i jej spojnosc¢ znacznie wzrosnie, jednak nadal mogg tam pozosta¢ pewne istotne luki.
Przede wszystkim zauwazono niedobdr mozliwosci przejazdu rowerem (UTO itp.) przez linie
kolejowa, co stanowi istotny brak. W pozostatych gminach niestety plany rozwoju sg niewielkie.
Jest to o tyle niepokojace, ze spoteczenstwo MOF sie starzeje, za$ zauwazalne w skali catego
kraju jest wyzsze wykorzystanie rowerdw w najstarszych przedziatach wiekowych.
Niezapewnienie odpowiedniej infrastruktury rowerowej moze skutkowaé¢ dalszym
zmniejszaniem sie bezpieczenstwa ruchu rowerowego i drogowego (szczegdlnie przy
kontynuacji trendu wzrostowego ruchu samochodowego), ale rdéwniez ograniczaniem
mobilnosci spoteczenstwa, szczegdlnie senioréw.
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Aby zapobiec postepowi niepokojgcych trendéw w transporcie na terenie MOF Miasta Siedlce
bardzo wazne jest rozwijanie zréownowazonych systeméw transportowych (osobno oraz
W powigzaniu ze sobg), w tym transportu rowerowego. Kluczowe powinno by¢ zapewnienie
spojnosci sieci w skali catego MOF oraz odpowiedniej jej dostepnosci dla jak najwiekszej liczby
mieszkancéw. Dlatego, uwzgledniajgc uktad sieci obecnej i istniejgce plany rozwojowe,
zaproponowano dodatkowo docelowy uktad podstawowej sieci rowerowej na Obszarze (Mapa
18). Na zataczonej mapie ujeto kluczowe odcinki tras rowerowych (lub ewentualnie rowerowo-
pieszych), ktore powinny stanowi¢ szkielet catego systemu, réwniez w powigzaniu
z transportem kolejowym. Realizacja przedstawionych propozycja pozwoli uzyskac sie¢ o
dfugosci ok. 310 km, co bedzie stanowi¢ juz bardzo dobrg baze dla rozwoju ruchu rowerowego.
Na podstawie tak uksztattowanego systemu warto oczywiscie rozwija¢ jeszcze gestszg siec
rowerowg i rowerowo-pieszg umozliwiajgcg dojazd do tras gtéwnych (np. w formie drog 2-1,
ruchu rowerowego w ruchu ogdlnym z zapewnionymi wszelkimi srodkami bezpieczenstwa,
woonerféw itp.). tacznie pozwoli to mieszkaricom Obszaru oraz przyjezdnym na swobodne,
bezpieczne, sprawne i wygodne poruszanie sie po MOF, a tym samym wptynie na ograniczenie
natezen ruchu drogowego i jego negatywnych oddziatywan.

Mapa 18. Docelowa podstawowa sie¢ rowerowa MOF
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Aby w petni wykorzystaé potencjat ruchu rowerowego na terenie MOF nalezy dazy¢ do realizacji
wszelkich inwestycji (oraz modernizacji inwestycji zakoriczonych) zgodnie z odpowiednimi
standardami, dzieki czemu wybudowane izmodernizowane trasy bedg najbardziej
funkcjonalne i bezpieczne i tym samym korzysta¢ z nich bedzie jak najwieksza liczba
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uzytkownikoéw. Najlepszymi opracowaniami, ktére mozna wykorzysta¢ w celu podejmowania
wiasciwych dziatan w tym zakresie beda przede wszystkim krajowe standardy rowerowe pt.
, Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow” zawarte w trzech czesciach:

Czesc¢ 1: Planowanie tras dla roweréw (WR-D-42-1);

Czes¢ 2: Projektowanie drog dla rowerdw, drég dla pieszych i rowerdw oraz
paséw i kontrapaséw ruchu dla rowerow (WR-D-42-2);

Cze$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla rowerdw oraz infrastruktury dla
rowerdw na skrzyzowaniach i weztach (WR-D-42-3)7;

ale réwniez m.in. takie opracowania jak (réwniez dostepne on-line):

Postaw na rower — podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerow
infrastruktury. Polski Klub Ekologiczny — Zarzad Gtowny, Krakdow, 1999.
Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowe;j
wojewddztwa dolnoslaskiego, Wroctaw, 2016.

Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. ,Podrecznik” oraz
,Katalog przyktadowych rozwigzan infrastruktury dla rowerzystéw”. Krajowa
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa, 2018.

Korzystajgc z wymienionych opracowan mozna stworzy¢ bardzo wysokiej jakosci siec
rowerowgq, ktéra bedzie stanowi¢ doskonaty alternatywe transportowg w MOF. Kluczowe
aspekty, jakie nalezy bra¢ pod uwage zwazywszy na aktualny stan sieci rowerowej Obszaru to:

identyfikacja i likwidacja miejsc niebezpiecznych;

uzupetnienie brakujgcych i modernizacja istniejacych przejazdow rowerowych;
uspojnianie sieci w skali miejscowosci, gminy, miedzygminnej oraz
ponadlokalnie, tj. tgczenie tras MOF Miasta Siedlce z sieciami obszarow
osciennych;

zwiekszanie dostepnosci sieci (m.in. poprzez budowe kluczowych tgcznikéw
zapewniajgcych dojazd rowerem tam, gdzie obecnie go nie ma oraz budowe
ramp, pochylni itp.);

poprawa nawierzchni, geometrii i oznakowania tras;

tgczenie sieci rowerowej z transportem publicznym;

wiasciwe separowanie ruchu rowerowego od pieszego;

ograniczanie parkowania pojazdéw silnikowych na trasach rowerowych oraz
w ich bezposrednim poblizu;

likwidacja obiektow skrajni tras rowerowych;

zageszczanie i poprawa jakosci rowerowej infrastruktury punktowej;

wtasciwe utrzymanie tras i infrastruktury punktowej, szczegdlnie w sezonie
jesienno-zimowym;

17 Wszystkie czesci sg dostepne na stronie: https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d
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e ponowna analiza mozliwosci rozwoju systemu roweru publicznego i/lub
zawigzanie/rozszerzenie wspotpracy z dostawcami pojazdéw wspétdzielonych.
e prowadzenie regularnych badan ruchu rowerowego w skali catego obszaru.

Sie¢ drogowa stanowi wazny element kazdego systemu transportowego na danym obszarze.
Na sie¢ drogowa w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Siedlce sktadajg sie:
e droga krajowa nr 2 (Granica Paristwa — Swiecko — Rzepin — Poznan — Konin —
tédz — Warszawa — Minsk Mazowiecki — Siedlce — Terespol — Granica Panistwa);
e droga krajowa nr 63 (Granica Paristwa — Wegorzewo — Gizycko — Pisz — Kisielnica
—tomza — Zambréw — Cerandow — Sokotéw Podlaski — Siedlce — tukéw — Radzyn
Podlaski — Wisznice — Stawatycze — Granica Panstwa);
e droga wojewddzka nr 696 (Wegréw — Chodow);
e droga wojewddzka nr 698 (Siedlce — tosice — Konstantyndw — Terespol);
e droga wojewddzka nr 803 (Siedlce — Stoczek tukowski).

Droga krajowa nr 2 stanowi element trasy europejskiej E30, ktéra przebiega przez Irlandie,
Wielkg Brytanie, Holandie, Niemcy, Polske, Biatoru$ i Rosje. Droga ta uznawana jest za
najwazniejszy europejski szlak komunikacyjny relacji wschéd-zachod.

Mapa 19. Uktad drogowy MOF Siedlce
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie BDOT10k (dostep:
18.04.2023r.)

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad przeprowadza Generalny Pomiar Ruchu (GPR).
Pomiar przeprowadzany jest co 5 lat, a podstawowym celem Generalnego Pomiaru Ruchu jest
uzyskanie najwazniejszych parametréw i charakterystyk ruchu drogowego dla wszystkich
odcinkow sieci drog krajowych i wojewddzkich. GDDKIA przeprowadzita pomiary w 20151 2020
r., jednakze ze wzgledu na pandemie COVID-19 i zwigzane z nig ograniczenia (m.in.
zmniejszeniem mobilnosci mieszkancow) pomiar z 2020 r. zostat poszerzony o dane za rok
2021.

Wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 roku najwyzszy $redni dobowy ruchu wystepuje
na drodze krajowej nr 2 (najwyzsza warto$¢ odnotowano na odcinku Broszkow — Siedlce,
15 109 poj./d). W przypadku drogi krajowej nr 63 najbardziej obcigzony jest odcinek Choddw-
Siedlce (11 645 poj./d). W przypadku drog wojewddzkich ruch jest zdecydowanie mniegjszy,
co w szczegdlnosci zaobserwowano w ciggu drogi wojewddzkiej nr 696.
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Mapa 20. Generalny Pomiar Ruchu 2015
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Generalnego Pomiaru
Ruchu 2015, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Z przeprowadzonego Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/2021 wynika, iz dalej najwiekszy ruch
wystepuje w ciggu drogi krajowej nr 2. Na odcinku Broszkdw — Siedlce natezenie ruchu wynosito
18 194 poj./d.. W przypadku drég wojewddzkich najwiekszy ruch wystepuje w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 803, na odcinku Siedlce — Skérzec natezenie ruchu wynosito 11 981 poj./d.
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Mapa 21. Generalny Pomiar Ruchu 2020/2021
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Generalnego Pomiaru
Ruchu 2020/2021, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Miedzy GPR 2020/2021 a GPR 2015 najwiekszy wzrost natezenia ruchu w przypadku drog
krajowych wystepuje w ciggu drogi krajowej nr 2. Najwyzszy wzrost natezenia ruchu
odnotowano na odcinku Broszkéw — Siedlce (20,4%), jednakze réwnie wysokie wzrosty
natezenia ruchu odnotowano na innych odcinkach drogi krajowej nr 2. W przypadku drogi
krajowej nr 63 ruch drogowy wzrést na pétnocnych odcinkach drogi (na odcinku Chodow —
Siedlce odnotowano wzrost wynoszacy 19,2%). Warto zwrdéci¢ uwage na potudniowe odcinki
w ciggu drogi nr 63. Na odcinku Biatki — Wisniew natezenie ruchu spadfo o0 6,7%.

Wzrost natezenia ruchu zwigzany jest z procesem suburbanizacji strefy podmiejskiej,
co szczegdlnie widoczne jest w ciggu drogi wojewddzkiej nr 803. Gmina Siedlce jako jedyna
jednostka administracyjna zanotowata wzrost liczby mieszkancéw w ciggu ostatnich lat,
co przetozyto sie na ponad dwukrotny wzrost natezenia ruchu na odcinku Siedlce — Skérzec
(dokfadnie o 51,6%). Pomimo zmiany miejsca zamieszkania mieszkancéw wyraznie widaé, ze
wiekszos¢ mieszkancow w dalszym stopniu uczy sie i pracuje w Siedlcach, co skutkuje wzrostem
natezenia ruchu na drogach, jak réwniez stwarza problemy zwigzane z politykg parkingowg
Siedlec, poniewaz codziennie tysigce aut wjezdza do miasta.
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Mapa 22. Zmiana natezenia ruchu GPR 2020/2021 wzgledem GPR 2015
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Generalnego Pomiaru
Ruchu 2015 i 2020/2021, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

W Siedlcach znajduja sie ,waskie gardta” czyli miejsca na drogowej mapie miasta, ktérych
przepustowosc jest zbyt niska, aby obstuzy¢ ruch drogowy. Sposréd nich nalezy wyrdznic
nastepujace ciggi komunikacyjne:

e ul. Jozefa Pitsudskiego;

e ul. ptk Jana Kilinskiego;

e ul. Warszawska;

e ul. Partyzantow;

e wiadukt ,tukowski”;

e wiadukt ,Garwolinski”;

e tunel rtm. Witolda Pileckiego;

e ul. Sokotowska;

e ul. Sktadowa;

e ul. Starowiejska;

e ul. Ziuty Buczynskiej.

Wzrost natezenia ruchu drogowego niesie za sobg wiele negatywnych oddziatywan na
srodowisko i ludzi. Najpowazniejszg konsekwencjg wzrostu natezenia ruchu jest wzrost hatasu
akustycznego. Dla drég, po ktérych przejezdza rocznie wiecej niz 3 min pojazdéw opracowuje
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sie mapy akustyczne. Z przeprowadzonej Il edycji map akustycznych dla wojewddztwa
mazowieckiego wynika, iz przez MOF Siedlce przebiegajg nastepujgce odcinki, przez ktore
przejedza rocznie wiecej niz 3 min pojazdéw:

e droga krajowa nr 2; odcinek Siedlce/Obwodnica B/;

e droga krajowa nr 2; odcinek Katuszyn /697/-Broszkéw;

e droga krajowa nr 2; odcinek Broszkdéw-Siedlce;

e droga krajowa nr 2; odcinek Siedlce/Obwodnica C/;

e droga krajowa nr 2; odcinek Siedlce/Obwodnica A/;

e droga krajowa nr 2; odcinek Siedlce/Obwodnica B/;

e droga krajowa nr 63; odcinek Chodow-Siedlce;

e droga krajowa nr 63; odcinek Siedlce-Biatki.

Odcinek drogi krajowej nr 2 - Siedlce/Obwodnica B/ zostat uwzgledniony podwdjnie, poniewaz
zostaty wykonane pomiary dla odcinka przebiegajgcego jedynie w granicach miasta Siedlce oraz
na dtugosci catego odcinka.

Pomiaru emisji hatasu dokonuje sie dla dwdch wskaznikow:

e Lpwn — Sredni poziom hatasu diwieku w ciggu wszystkich déb w roku
(z uwzglednieniem pory dnia — przedziat czasu od 6:00 do 18:00, pory wieczoru
— przedziat czasu od 18:00 do 22:00 i pory nocy — przedziat czasu od 22:00 do
6:00);

e Ly — $redni poziom hatasu dzwieku w ciggu wszystkich por nocnych w roku
(z uwzglednieniem pory nocnej — przedziat czasu od 22:00 do 6:00).

Z przeprowadzonego pomiaru immisji hatasu wynika, iz dla wskaznika Lown najwiecej
mieszkancdw narazonych na hatas jest w ciggu drogi krajowej nr 2 na odcinku
Siedlice/Obwodnica A/. Na tym odcinku narazonych na immisje jest 1 104 mieszkancéw. Warto
rowniez zwroéci¢ uwage na odcinek drogi krajowej nr 2 Choddéw-Siedlce i liczbe oséb narazonych
na immisji hatasu powyzej 65 dB.

Tabela 15. Mieszkaricy eksponowani na hatas (wskaznik Lown)

Liczba mieszkancéw eksponowanych na hatas w przedziatach
stref immisji dla wskaznikéw Lown

\[§

: Nazwa odcinka
drogi

powyzej

55-60dB 60-65dB @ 65-70dB  70-75dB 75 dB

Miasto Siedlce

2 Siedlce/Obwodnica B/ 187 83 13 8 0

Powiat siedlecki

2 Katuszyn /697/-Broszkow 261 194 214 117 18
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Liczba mieszkancéw eksponowanych na hatas w przedziatach
stref immisji dla wskaznikéw Lpwn

Nazwa odcinka

5560d8 60-65dB 6570dB 70-75ds POV
75 dB
2 Broszkow-Siedlce 371 189 96 213 12
2 Siedlce/Obwodnica A/ 406 335 239 118 6
2 Siedlce/Obwodnica B/ 396 261 20 0 0
2 Siedlce/Obwodnica C/ 309 60 9 3 0
63 Choddéw-Siedlce 45 75 256 294 3
63 Siedlce-Biatki 209 69 73 24 0

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Mapy akustyczne dla
drdg krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie na terenie wojewddztwa mazowieckiego

W przypadku wskaznika Ly, podobnie jak dla wskaznik Lown najwiecej mieszkaricéw narazonych
na hatas jest w ciggu drogi krajowej nr 2 Siedlce/Obwodnica A/. Na tym odcinku narazonych na
immisje jest 936 mieszkancéw. Réwniez w przypadku drogi krajowej nr 63 na odcinku Chodow-
Siedlce w porze nocnej odnotowano wysokg liczbe mieszkancdw narazonych na hatas powyzej

60 dB.

Tabela 16. Mieszkancy eksponowani na hatas (wskaznik L)

Liczba mieszkancéw eksponowanych na hatas w przedziatach
Nr stref immisji dla wskaznikéw Ly

; Nazwa odcinka
drogi

50-55dB  55-60dB  60-65dB  65-70dB  Don'o

Miasto Siedlce

70 dB

2 Siedlce/Obwodnica B/ 151 65 8 2 0
Powiat siedlecki

2 Katuszyn /697/-Broszkow 236 195 200 63 3

2 Broszkéw-Siedlce 310 126 210 84 0

2 Siedlce/Obwodnica A/ 444 247 224 21 0

2 Siedlce/Obwodnica B/ 419 166 3 0 0
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Liczba mieszkancéw eksponowanych na hatas w przedziatach
stref immisji dla wskaznikéw Ly

Nr : Nazwa odcinka
drogi owyzej
50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB P
70 dB
2 Siedlce/Obwodnica C/ 249 18 6 0 0
63 Chodow-Siedlce 57 124 417 48 0
63 Siedlce-Biatki 146 69 57 0 0

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Mapy akustyczne dla
drdg krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie na terenie wojewddztwa mazowieckiego

Kluczowym negatywnym efektem wzrostu ruchu drogowego jest rowniez zanieczyszczenie
powietrza. Gféwny Inspektorat Ochrony Srodowiska opracowuje roczng ocene jakosci
powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Ocena przeprowadzana jest dla czterech stref:
aglomeracji warszawskiej, miasta Ptock, miasta Radom oraz strefy mazowieckiej. Na potrzeby
niniejszego dokumentu uwzgledniono ocene wykonana dla strefy mazowieckiej.
Z przeprowadzonej oceny jakosci za rok 2021 wynika, iz ze wzgledu na ochrone zdrowia
przekroczone zostaty dopuszczalne i docelowe normy dla nastepujgcy zanieczyszczen:

e dwutlenek siarki SO;

e pytzawieszony PM10;

e pytzawieszony PM2,5;

e benzo(a)piren w pyle zawieszonym PM10.

Ze wzgledu na ochrone roslin nie zostaty przekroczone dopuszczalne i docelowe normy
zanieczyszczen.

Wyzej wymienione zanieczyszczenia w duzym stopniu generowane sg przez srodki transportu.
Spaliny samochodowe sg duzo bardziej szkodliwe niz chociazby zanieczyszczenia pochodzace
z przemystu. Powstajgce spaliny ze $Srodkdéw transportu w potgczeniu z zanieczyszczeniami
pochodzgcymi ze Zrédet niskiej emisji przyczyniajg sie do tworzenia w okresie jesienno-
zimowym smogu. Co wazne, nadmierna emisja gazow przyczynia sie do powstania efektu
cieplarnianego.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad okreslita docelowy ukiad komunikacyjny
autostrad i drég ekspresowych, ktéory umozliwi szybkie i sprawne przemieszanie sie miedzy
Siedlcami, a pozostatymi miastami wojewoddztwa i kraju.
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Mapa 23. Docelowy uktad autostrad i drég ekspresowych
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Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Docelowo autostrada A2 umozliwi sprawne przemieszanie sie na linii wschéd-zachéd. Obecnie
autostrada konczy sie na wezle Katuszyn. W realizacji sg nastepujgce odcinki:

e A2 Katuszyn (bez wezta) - Groszki (z weztem);

e A2 odcinek IV od wezta ,,Groszki” (bez wezta) do wezta ,Grezow” (bez wezta);

e A2 Grezow (z weztem) - Siedlce Zachdd (z weztem);

e A2 odcinek VI od km ok 561+440 do km ok 580+190 z weztem Borki;

e A2 odcinek VIl od km ok 580+190 do km ok 598+216 z weztem ,tukowisko”;

e A2 odcinek VIIl od km ok 598+216 do km ok 610+722;

e A2 odcinek IX od km ok 610+722 do km ok 624+830 z weztem ,,Cicibor”.

Z wyzej wymienionych odcinkow poza obszarem MOF znajdujg sie odcinki: A2 Katuszyn
(bez wezta) - Groszki (z weztem), A2 odcinek VIII od km ok 598+216 do km ok 610+722 oraz A2
odcinek IX od km ok 610+722 do km ok 624+830 z weztem ,Cicibdr”, jednakze realizacja
wszystkich odcinku sprawi, ze zapewniony zostanie szybki i bezpieczny transport pomiedzy
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osrodkami miejskimi. W wyniku otwarcia nowych inwestycji poprawi sie klimat akustyczny oraz
zmniejszy sie zanieczyszczenie powietrza w ciggu drogi krajowej nr 2. Przedstawiony
w powyzszym podrozdziale Generalny Pomiar Ruchu, zaréwno za rok 2015, jak i 2020/2021
potwierdza, ze potrzebne jest odcigzenie drogi krajowej nr 2, poniewaz obecnie jest to
najbardziej obcigzony cigg drogowy w MOF. Planowane zakonczenie realizacji odcinkéw
planowane jest na lata 2023-2024.

Z punktu widzenia MOF wazng inwestycjg jest powstajgca droga ekspresowa S19, ktdra stanowi
fragment szlaku ,Via Carpatia”. Droga zapewni szybkie potgczenie pomiedzy miastami
wschodniej czesci kraju. Dla Siedlec i gmin tworzgcych MOF powstajgca droga zapewni szybkie
potgczenie m.in. z Biatymstokiem i Lublinem.

Mapa 24. Mapa stanu budowy drég krajowych w wojewddztwie mazowieckim
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Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

W planach Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad jest wybudowanie obwodnicy
Siedlec w ciggu drogi krajowej nr 63. Droga powstanie w ramach Programu budowy
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100 obwodnic, a jej gtéwnym celem jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego, ktory obecnie
odbywa sie drogami krajowymi nr 2 i 63. Lata realizacji obwodnicy zostaty okreslone na lata
2026-2028.

Mapa 25. Obwodnica Siedlec
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Zrédto: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Poza wspomnianymi wyzej inwestycjami realizowanymi na szczeblu krajowym, dokument pn.:
Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku przewiduje
realizacje szeregu inwestycji drogowych zgtoszonych przez Miasto Siedlce, w tym miedzy
innymi:

e Budowa ulic w ciggu drogi krajowej nr 63 (ul. Sokotowska i ul. Jagietty);

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 803 (ul. Partyzantow i ul. Garwolinska);

e Budowa wewnetrznej obwodnicy Miasta Siedlce na odcinku od

ul. Kazimierzowskiej do ul. Janowskiej;
e Przebudowa wiaduktu na ul. Warszawskiej;
e Przebudowa ul. Pitsudskiego;
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e Przebudowa drogi 698 (ul. Starowiejska) oraz przebudowa skrzyzowan.

Wymienione powyzej inwestycje drogowe wptyng znaczgco na rozktad ruchu na sieci drogowej
w analizowanym obszarze. Ponizsza mapa przedstawia przewidywany poziom natezenia ruchu
na drogach MOF Miasta Siedlce w 2030 roku. Jako narzedzie prognostyczne wykorzystano
Zintegrowany Model Ruchu rozwijany przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych.

Mapa 26. Prognoza natezenia ruchu drogowego w MOF- 2030 rok
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Zrédto: Zintegrowany Model Ruchu (wersja 2030BAU), Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

Analizujgc prognozowane potoki ruchu w odniesieniu do danych pomiarowych rejestrowanych
w ramach GPR 2015 i 2020/21, mozna wysnu¢ nastepujgce wnioski:

e (Oddanie do ruchu autostrady A2 na catym ciggu spowoduje zmniejszenie
natezenia ruchu w ciggu istniejgcej DK2 o 60-80%, przejmujgc zdecydowang
wiekszos¢ ruchu tranzytowego. Pozwoli to na lepsze zagospodarowanie drogi
DK2 w dotychczasowym przebiegu oraz terenow przylegtych;

e Prognozuje sie zwiekszone natezenie ruchu na drogach wyprowadzajgcych ruch
z weztdow autostradowych: Grezéw, Groszki, Siedlce Zachdd, Siedlce Potudnie —
w szczegdlnosci w ciggu DW803 pomiedzy weztem Siedlce Zachdd a centrum
Siedlec (ul. Garwolinska, Partyzantow);

e Postepujgca suburbanizacja przetozy sie na zwiekszenie natezenia ruchu na

drogach wylotowych tgczgcych Miasto Siedlce i Gmine Siedlce;
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e Wyniki prognozy ruchu uzasadniajg koniecznos$¢ budowy zachodniej obwodnicy
Siedlec w celu wyprowadzenia ruchu tranzytowego w ciggu DK2/A2 — DK63
z terenéw zabudowanych.

Zapewnienie bezpieczenstwa kazdemu uczestnikowi ruchu drogowego stanowi nieodtgczny
element prowadzenia polityki mobilnosci. Tworzenie jakosciowej infrastruktury zapewniajgcej
ptynnosc i atrakcyjnos¢ podrdzy nie moze pomijac kwestii bezpieczeristwa, aby uzytkownicy
drog mogli nie tylko komfortowo, ale takze bezpiecznie dotrzec do celu.

Diagnoza bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Siedlce polegata m.in. na pozyskaniu i analizie danych ilosciowych dotyczgcych wypadkow
drogowych oraz liczby ofiar w latach 2018-2021. Na obszarze MOF w podanym przedziale
czasowym miato miejsce 416 wypadkdw, w ktorych rannych (ciezko i lekko) zostato 540 osdb,
a Smierc¢ poniosto 38 osdb. Najwiecej zdarzen wydarzyto sie w miescie oraz gminie Siedlce,
a najmniej w gminie Mokobody. W wiekszosci gmin do roku 2020 zauwazalna byta tendencja
spadkowa liczby wypadkéw drogowych, lecz we wskazanym roku, z uwagi na obostrzenia
zwigzane z pandemig SARS-CoV-2, nastgpit widoczny spadek ich liczby.

Tabela 17. Liczba wypadkéw drogowych wraz z rannymi oraz ofiarami smiertelnymi w latach
2018-2021 na terenie MOF, powiatu siedleckiego i wojewddztwa mazowieckiego

Jednostka

administracyjna

MOF Siedlce 117 | 164 6 102 | 131 1 76 98 5 121 | 147 | 13

Powiat

] . 76 | 117 8 84 | 118 | 16 56 72 9 97 | 119 | 16
siedlecki
Wojewddztwi

ol€ o.dzt.o 4034 | 4682 | 448 | 3802 | 4391 | 469 | 2960 | 3295 | 420 | 3086 | 3561 | 375
mazowieckie

W —liczba wypadkow drogowych, R — liczba rannych, Z — liczba ofiar Smiertelnych

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
i ObserwatoriumBRD (dostep 18.04.2023)

Dane ilosciowe nie zawsze potrafig by¢ jasne i klarowne, dlatego w celu pokazania danych
mozliwych do analizy na zatgczniku graficznym (Mapa 27), zaprezentowano wypadki, rannych
i ofiary Smiertelne jako wskaznik ich liczby w przeliczeniu na 10 tys. mieszkaricéw wraz z danymi
dla powiatu i wojewddztwa. Podczas gdy w analizowanych latach (2018-2021) w wojewddztwie
na 10 tys. mieszkancow przypadato 25 zdarzen to w catym MOF byto ich 33. Wskaznik liczby
rannych (ciezko i lekko) réwniez wychodzi na niekorzy$¢ Obszaru, gdyz na Mazowszu na 10 tys.
mieszkancéw w wypadkach drogowych rannych zostato 29 osob, a w przypadku MOF byto ich
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az 43. Na réownym poziomie znalazt sie natomiast wskaznik ofiar $Smiertelnych na 10 tys.
mieszkancéw — po 3.

Mapa 27. Liczba wypadkéw drogowych (wraz z liczbg rannych i ofiar Smiertelnych) na 10 tys.
mieszkancéw w MOF Siedlce na tle wojewddztwa i powiatu
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
i Obserwatorium BRD (dostep 18.04.2023)

Do wypadkéw drogowych na terenie MOF Siedlce najczesciej dochodzito na obszarach
miejskich oraz na gtéwnych drogach gmin. W Siedlcach najwiecej wypadkéw miato miejsce
w $cistym centrum, gdzie duzy udziat w liczbie zdarzen miaty kolizje z pieszymi i rowerzystami.
Fakt licznych zdarzen tego typu moze wynika¢ ze wzmozonego ruchu rowerowego i pieszego
w miescie, ale rowniez z nieodpowiedniej infrastruktury dla pieszych i rowerow. W przypadku
gmin wiejskich zdecydowanie czesciej dochodzito do kolizji pojazdow na drogach. Do
najbardziej niebezpiecznych miejsc w MOF (pod wzgledem wypadkéw drogowych, ktére miaty
miejsce w latach 2018-2021) mozna zaliczy¢:

e droge krajowg nr 2 — gtéwng trase w relacji wschéd-zachdd;
e droge krajowg nr 63 —gtdwna trase w relacji potnoc-potudnie;
e droge wojewddzkag nr 696 — przebiegajgcy przez gminy Mokobody i Siedlce;

e rejony miasta Siedlce, w tym:

e ulica Warszawska;

e ulica Jozefa Pitsudskiego;
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e ulica Starowiejska;

e ulica Monte Cassino;
e ulica Partyzantow;

e ulica 3 Maja;

e ulica Henryka Sienkiewicza.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego odnosi sie do wszystkich jego uczestnikéw. Z tego powodu
wazne jest zdiagnozowanie zdarzen drogowych, ktére zakonczyty sie kolizjami rdéznych
uczestnikdow ruchu. W okresie od 2018 do 2021 roku na taczng liczbe 416 wypadkow
drogowych 15% (63) byta z udziatem rowerzystow, w ktérych obrazenia odniosto 61 o0sdb,
azmarty 28 W miescie Siedlce miato miejsce wiecej wypadkéw z rowerzystami niz
w pozostatych gminach MOF razem wzietych (40 do 23). W przypadku miasta Siedlce
najczesciej do kolizji z rowerzystami dochodzito na przejazdach rowerowych, ale takze na
przejsciach (gdzie wedtug prawa rowerzysta powinien przeprowadzi¢ pojazd przez jezdnie).
Natomiast w gminach osciennych byty to kolizje na gtéwnych drogach wojewddzkich oraz
zderzenia boczne na wyjazdach z posesji.

System Ewidencji Wypadkdw i Kolizji od 2022 roku agreguje rowniez dane dotyczace zdarzen
z udziatem uzytkownikéw UTO, tj. hulajnog elektrycznych. W Siedlcach w podanym roku doszto
do 3 takich zdarzen: na chodniku przy ulicy B. Prusa 12, na krzyzowaniu ulic Mtynarskiej
i Starowiejskiej oraz na jezdni ulicy Pitsudskiego na wysokosci budynku nr 65. W dwodch
pierwszych za winnych uznano prowadzgcych samochody, a w trzeciej przyczyng byto
niedostosowanie predkosci kierujgcego hulajnogg. W zadnej z lokalizacji wypadkow
nie znajdowata sie liniowa infrastruktura rowerowa, po ktorej mogg poruszac sie kierujgcy UTO.

Mobilnos$¢ wspodtdzielona to istotny element w sieci transportu obszaru, m.in. w kontekscie
podrozy ostatniej mili (z ang. last mile). Promocja oraz rozwdj Srodkéw transportu
wykorzystywanych przez wielu odbiorcéw wpisuje sie w polityke Zielonego tadu. Nalezy jednak
sprecyzowac co mozna zaliczy¢ do srodkéw mobilnosci wspdétdzielonej, a sg to: sieci roweréw
miejskich, hulajnég elektrycznych, carsharingu i carpoolingu. Najwiekszg zaletg tego typu
podrézowania jest ekologia i ekonomia — wykorzystujagc wymienione srodki transportu
mieszkancy przyczyniajg sie do ograniczenia korzystania z prywatnych samochoddw
co przektada sie na zmniejszenie negatywnego wptywu podrdzy na srodowisko wtasnie dzieki
wspolnemu korzystaniu z pojazdow.

Obecnie na terenie Gmin MOF Siedlce nie funkcjonuje zadna sie¢ roweru miejskiego. Natomiast
w przesztosci w miescie Siedlce funkcjonowat Siedlecki Rower Miejski. W pilotazowym sezonie
(wrzesien-sierpiert 2016) w sktad sieci wchodzity 4 stacje z 30 rowerami®®. W roku 2017
ponownie uruchomiono rower miejski, jednak pod markg Jackoower Siedlecki Rower Miejski,
ktorego obstugg zajeta sie firma NextBike. Przez okres od czerwca do wrzesnia, podobnie jak

18 https://obserwatoriumbrd.pl/app/?lang=pl (dostep 20.04.2023)

19 https://siedlce.pl/aktualnosci/2016/2016-06/ruszyl-siedlecki-rower-miejski (dostep 17.04.2023)
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w poprzednim sezonie, do uzytku udostepniono 4 stacje (w tym dwie ze zmieniong lokalizacjg)
oraz 32 rowery?°.

Indywidualne podrdze sg coraz czesciej realizowane za pomocg UTO. Najczestszym typem tego
srodka sg hulajnogi elektryczne. Na terenie miasta Siedlce istnieje mozliwos$¢ wypozyczenia
hulajnogi elektrycznej na minuty. Oferujg jg firmy Lime, Tier i Bolt. Korzystanie z hulajnég
odbywa sie poprzez ich wynajem za posrednictwem dedykowane] aplikacji na telefony z
dostepem do sieci internetowe]. Pozostawienie pojazdu mozliwe jest wytgcznie w wyznaczonej
przez operatora strefie, ktora w zaleznosci od operatora obejmuje najczesciej centralng czes¢
Siedlec (Srédmiescie, Osiedle Warszawska) ze strefami wytgczenia (w ktérych niemozliwe jest
pozostawienie pojazdu) takich jak: Park Aleksandria, Stary Park, obszar Szpitala Wojewddzkiego
czy Potudniowa Dzielnica Przemystowa. W przesztosci w miescie funkcjonowaty réwniez e-
hulajnogi z logiem blinkee.city.

Na terenie MOF Siedlce nie funkcjonuje obecnie zaden system carsharingu, rozumianego jako
wypozyczenie auta na minuty. Jednakze swojg dziatalno$¢ w omawianym obszarze prowadzi
kilka firm zajmujacych sie wynajmem samochoddéw, m.in. Panek, Kayak i Rentalcars.
Przedsiebiorstwa te umozliwiajg wypozyczenie pojazdow réznych klas (w tym miejskich)
w ramach wynajmu krotko- i dtugoterminowego. W przypadku firmy Panek, oferuje ona takze
ustugi carsharingu w innych miastach (np. w Warszawie) jednakze w Siedlcach mozliwe jest
wypozyczenie auta jedynie na okres nie krétszy niz dzien.

Uzupetnieniem samochodowej mobilnosci wspodtdzielonej w  MOF Siedlce sg liczne
przedsiebiorstwa $wiadczgce klasyczne ustugi przewozu osoéb, tj. takséwki. Dane GUS wskazujg,
ze licencje na taksowki funkcjonowaty jedynie w miescie Siedlce, a byto ich 13321, Wséréd firm
Swiadczgcych ustugi taxi w Siedlcach zaliczy¢ mozna: EKO TAXI, PLUSTAXI, Radio Taxi czy Nova
Taxi. Nalezy nadmieni¢, ze w MOF swoich ustug nie oferuja firmy posredniczgce w przewozie
0s0b, umozliwiajgce zamodwienie przejazdow na zasadzie kojarzenia pasazerow z kierowcami.

Infrastruktura kolejowa na terenie Obszaru Funkcjonalnego, po ktorej realizowane sg przewozy
pasazerskie, zarzgdzana jest przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA. Catos$¢ ruchu kolejowego
prowadzonego na obszarze objetym opracowaniem bazuje przede wszystkim na linii kolejowej
nr 2, taczacej Warszawe Zachodnig z Terespolem. To jeden z podstawowych szlakow
kolejowych w naszym kraju, majgcy znaczenie dla ruchu pasazerskiego i towarowego na osi
wschdéd-zachdd. Jej podstawowym znaczeniem dla Obszaru Funkcjonalnego jest zapewnienie
mozliwosci bezposredniej komunikacji kolejowej z Warszawg, a takze z tukowem i dalej —
z Lublinem. Linia nr 2 jest zelektryfikowana, dwutorowa i stanowi czes¢ miedzynarodowe;j linii
E20, bedacej czescig Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowego Zachdd — Wschéd
taczacego Berlin z Moskwg. Do niedawna miata ona ogromne znaczenie dla tranzytu
kolejowego z Rosji przez Biatorus, poniewaz byta szlakiem obstugujgcym terminale
przetadunkowe wchodzgce w sktad Centrum Logistycznego Mataszewicze na granicy polsko-
biatoruskiej. Ze wzgledu na jej kluczowe znaczenie dla catego polskiego systemu transportu

20 https://arm.siedlce.pl/aktualnosci/page/aktualnosci/jackoower,-czyli-siedlecki-rower-miejski (dostep

17.04.2023)
21 https://bdl.stat.gov.pl/bdl/start (dostep 18.04.2023)
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kolejowego, linia ta byta w XXI w. systematycznie modernizowana — prace miaty na celu
dostosowanie szlaku do standarddw unijnych i wymogéw umow AGC i AGTC, czego efektem
byto zwiekszenie predkosci pociggdw pasazerskich do 160 km/h, a towarowych do 120 km/h.
W celu poprawy jej przepustowosci, obecnie planowana jest rozbudowa linii, polegajgca na
dobudowie dodatkowej pary toréw na odcinku Warszawa Rembertéw — Sulejowek Mitosna lub
do Minska Mazowieckiego, a takze budowa tacznic z linig nr 13 w Minsku Mazowieckim, co
umozliwitoby jazde w kierunku stacji Krusze i Ttuszcz.

Na terenie Obszaru Funkcjonalnego znajduja sie takze linie kolejowe nr 3155, majgce mniejsze
znaczenie jesli chodzi o ruch pasazerski. Pierwsza z nich tgczy Siedlce z przejsciem granicznym
Siemiandwka-Swistocz w wojewddztwie podlaskim. Szlak ten jest linig znaczenia pafstwowego,
cho¢ sama linia jest na wiekszosci swojego przebiegu niezelektryfikowana i jednotorowa. Linia
ta umozliwia komunikacje z potudniowg czescig wojewddztwa podlaskiego (dojazd do
Siemiatycz, Czeremchy czy Hajnowki) i dalej, z wykorzystaniem linii nr 32, do Biategostoku.
Réwniez i ten szlak byt modernizowany — m.in. odcinek Czeremcha-Siedlce, dzieki czemu
maksymalna predkos¢ na nim zostata podniesiona z 80 do 100-120 km/h. Obecnie jednak takie
wartosci mozliwe sg tylko na odcinku od Siedlec do Siemiatycz.

Linia nr 55 tgczy natomiast Siedlce ze stacjg Sokotdw Podlaski. To szlak jednotorowy,
niezelektryfikowany o dtugosci ok. 30 km. Obecnie jest on wykorzystywany jedynie przez
pociggi towarowe. Do 2004 r. obecna linia nr 55 byta czescig dtuzszego szlaku, linii nr 34,
wiodgacej do Matkini i dalej do Ostroteki. Fragment pomiedzy Matkinig a Sokotowem Podlaskim
zostat wowczas przekazany samorzadowi wojewddztwa mazowieckiego i wytgczony
z eksploatacji. Nie ma realnych szans na odbudowe odcinka Sokotéw - Matkinia, w $ladzie linii
wybudowano DW627. Rewitalizacja odcinka z Sokotowa Podlaskiego jest jednym z projektow
zaplanowanych do realizacji w ramach rzgdowego programu Kolej Plus do 2029 r. Obecnie
sktady towarowe mogg na niej osigga¢ maksymalng dopuszczong predkos¢ 60 km/h.

Przejazd z linii nr 2 na odcinek linii nr 31 na potudnie od Siedlec umozliwia krotka linia kolejowa
nr 520. To liczgca nieco ponad 1,2 km zelektryfikowana, jednotorowa tgcznica z posterunkiem
odgateznym Doty. Dzieki niej mozliwy jest przejazd np. z kierunku biatostockiego do tukowa
i dalej do Lublina bez koniecznosci dotarcia do Siedlec i zmiany czota pociggu. Maksymalna
predkos¢, jaka mogg rozwija¢ na tym odcinku przejezdzajgce pojazdy szynowe to 40 km/h.
Obecnie z linii kolejowej nr 520 korzystajg wytgcznie sktady towarowe.
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Mapa 28. Infrastruktura kolejowa na terenie MOF SiedIce
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Na opisywanym obszarze funkcjonuje takze infrastruktura bocznicowa. Na stacji Siedlce od linii
nr 31 odgateziajg sie dwie uzytkowane bocznice kolejowe: nalezgca do zaktadéow Odmet
(dystrybutor wyrobdw hutniczych) oraz spoétki Stadler Polska (producent taboru kolejowego).
Niewykorzystywany uktad bocznicowy (tory nieprzejezdne, w ztym stanie technicznym)
znajduje sie rowniez w Siedlcach na terenach przemystowych ograniczonych ulicami
F. Kleeberga, mjr H. Sucharskiego i Terespolskg. Pozostatosci infrastruktury bocznicowej
odchodzacej od linii kolejowej nr 55 znajdujg sie natomiast w pdétnocnej czesci miasta (okolice
skrzyzowania ulic Sokotowskiej i Karowej).

Na terenie objetym niniejszym opracowaniem funkcjonuje 11 kolejowych przystankdow
osobowych oraz 2 stacje kolejowe, w wiekszosci zlokalizowane na linii kolejowej nr 2.
Zdecydowana wiekszosc¢ tej infrastruktury liniowej cechuje sie dobrym i jednolitym standardem
technicznym, w zwigzku z inwestycjami infrastrukturalnymi zrealizowanymi przez PKP PLK
w ostatnich latach na linii Warszawa Zachodnia - Terespol. Pasazerowie mogg korzystac takze
z dwdch dworcow kolejowych - w Siedlcach i Dziewulach. Ten pierwszy jest aktualnie
modernizowany (w miescie funkcjonuje dworzec tymczasowy). Wiecej informacji na temat
pasazerskiej kolejowej infrastruktury punktowej znalez¢ mozna w podrozdziale dotyczgcym
dostepnosci oraz standarddéw stacji i przystankdw kolejowych.
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Tabela 18. Wykorzystanie przystankdw osobowych i stacji kolejowych na terenie MOF Siedlce

Srednia liczba

_ » Srednia dobowa Srednia dobowa ny
Punkt Nr'I|n|| . pore |nfrastrl‘!ktury wymiana pasazerow liczba zatrzyman pasazerow 'na
kolejowej punktowej (2021) (2021) zatrzymanie
(2021)
Sosnowe 2 Przystanek osobowy 300-499 43 5-10
Koszewnica 2 Przystanek osobowy 300-499 43 5-10
Kotun 2 Przystanek osobowy 1500 48 30
Sabinka 2 Przystanek osobowy 150-199 43 2-5
Z;cif\:::ie 2 Przystanek osobowy 300-499 62 5-10
Siedlce 2,31,55 Stacja kolejowa 6100 100 60
Wiicef::;?ﬂe 2 Przystanek osobowy 4300 31 140
SieBc;?;I::(ie 2 Przystanek osobowy 50-99 31 2-5
Kosiorki 2 Przystanek osobowy 20-49 31 0-2
Borki Kosy 2 Przystanek osobowy 200-299 31 5-10
Dziewule 2 Stacja kolejowa 300-499 31 10-15
Radomysl 2 Przystanek osobowy 100-149 31 2-5
Stok Lacki 31 Przystanek osobowy 0-9 13 0-2

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych PKP PLK i UTK

Rozktad danych dotyczgcych sredniej dobowej wymiany pasazerskiej na poszczegdlnych
przystankach osobowych i stacjach kolejowych pokazuje, iz transport kolejowy cieszy sie
w MOF Siedlce duzg popularnoscig. Dotyczy to jednak przede wszystkim potgczen z Warszawg
— wg danych UTK wiekszos¢ przystankéw osobowych pomiedzy stolicg a Siedlcami to
przynajmniej 42 potgczenia na dobe oraz s$rednia liczba wsiadajacych i wysiadajgcych
pasazerow na poziomie co najmniej 300-499 oséb (wyjatkiem jest przystanek w Sabince,
cechujacy sie mniejszg srednig dobowg wymiang pasazersky). Réwniez wartos¢ tego drugiego
wskazZnika dla stolicy Obszaru Funkcjonalnego wskazuje na duzg popularnosé kolei w dojazdach
do Warszawy. tgczna zsumowana dobowa wymiana pasazerska dla przystankéw i stacji
w obrebie gminy miejskiej (Siedlce, Siedlce Zachodnie i Siedlce Wschodnie) wyniosta w 2021 r.
10700-10899 osdb. Oznacza to wynik lepszy niz np. dla najwiekszych stacji kolejowych takich
miast wojewddzkich jak Torun Gtowny (3800 pasazeréw na dobe) czy Zielona Géra Gtéwna
(3700 pasazerow na dobe).

Z drugiej strony, wartosci wskaznikow dotyczgcych liczby pasazerdw i potgczen dla przystankow
osobowych lezgcych na linii nr 2 na potudnie od Siedlec znaczgco spada. Wyjatkiem jest tutaj
stacja Dziewule oraz przystanek osobowy Siedlce Wschodnie (drugi najwiekszy generator
kolejowego ruchu pasazerskiego w Obszarze Funkcjonalnym, zlokalizowany w bezposrednim
sgsiedztwie siedzib znaczacych pracodawcow - Stadler Polska, Pol-Bruk, Carfi Polska czy
Distribev).

Obecnie przystanki i stacje kolejowe znajdujgce sie na terenach gmin MOF Siedlce
uwzglednionych w niniejszym opracowaniu, obstugiwane sg przez potgczenia trzech
przewoznikow: PKP Intercity (pociggi dalekobiezne zatrzymujace sie na wybranych stacjach),
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Kolei Mazowieckich i Polregio (potaczenia regionalne). Pociagi tego pierwszego przewoznika
przejezdzajgce przez Siedlce, obstugujg relacje Warszawa Zachodnia — Terespol, Warszawa
Wschodnia — Lublin Gtowny, Warszawa Wschodnia — Biatystok oraz Gdynia Gtéwna — Olsztyn
Gtéwny — Biatystok — Warszawa Wschodnia. Koleje Mazowieckie uruchamiajg natomiast pociagi
na trasach: Warszawa Wschodnia — Siedlce, Warszawa Centralna — Siedlce, Warszawa
Wschodnia — tukéw, Warszawa Wschodnia — Czeremcha. Czes¢ z nich to potgczenia osobowe
przyspieszone (uruchamiane w godzinach porannego i wieczornego szczytu, umozliwiajg
przejazd do Warszawy Wschodniej z Siedlec w nieco ponizej godzine), wiekszos¢ — osobowe
(czas przejazdu na wspomnianej trasie w ich przypadku to nieco powyzej 1 godz. 20 min).
Natomiast pociggi Polregio zapewniajg potaczenia w relacjach Siedlce — Biatystok.
W pordownaniu jednak do oferty mazowieckiego przewoznika regionalnego, liczba pociggdéw
taczacych stolice Obszaru Funkcjonalnego z Biatymstokiem i Lublinem jest niewielka
(odpowiednio 2 i 4 na dobe, podczas gdy do Warszawy z Siedlec dojecha¢ mozna w dzien
powszedni 28 sktadami regionalnymi i 9 dalekobieznymi).

Tabela 19. Oferta kolei na stacji Siedlce - odjazdy do Warszawy, Lublina i Biategostoku

Relacja / liczba bezposrednich potaczen
regionalnych i po$piesznych ogétem (dzien

Przewoznik / godziny odjazdu ze stacji

powszedni) Siedlce

KM: 3:31, 4:00, 4:21, 5:13, 5:31, 5:56, 6:15,
6:59, 8:20, 8:38, 9:29, 9:45, 10:27, 11:34,
12:34,13:41, 14:33, 15:37, 16:10, 16:35,
28 potaczen regionalnych (z czego 6 17:29, 18:01, 18:29, 19:19, 19:34, 20:39,
przy$pieszonych); 21:37,22:54

Siedlce — Warszawa Wschodnia

PO T [FEEPIE e T PKP IC: 6:34, 7:39, 8:03, 9:04, 10:49, 15:10,

16:57, 18:55, 20:14

Siedlce — Lublin Gtéwny

PKPIC: 11:47, 18:51
2 potaczenia pos$pieszne

Siedlce — Biatystok Polregio: 7:36, 17:53

2 potaczenia regionalne;

. - PKP IC: 10:05, 19:46
2 potaczenia pospieszne

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych PKP PLK

W planach PKP PLK, zawartych w dokumencie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia
inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 r. majgcych znaczenie dla sytuac;i
transportu kolejowego w MOF Siedlce znalazty sie dwie inwestycje:

e Prace na linii kolejowej nr 31 Siedlce — Siemianéwka wraz z elektryfikacjg — projekt
ponadregionalny, klasyfikowany przez PKP PLK jako przebudowa (inwestycja na
istniejgcych liniach kolejowych bez potrzeby zajecia na state dodatkowego terenu,
polegajgca na podniesieniu parametréw eksploatacyjnych);
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e Rewitalizacja linii 55 na odcinku Siedlce — Sokotéw Podlaski — projekt regionalny,
okreslony jako przebudowa;

e Odbudowa linii kolejowej nr 55 na odcinku Sokotéw Podlaski — Matkinia — projekt
regionalny, zaklasyfikowany przez zarzadce infrastruktury jako budowa (konstrukcja
nowych linii kolejowych lub ich odcinkdw —w nowym lub historycznym $ladzie);

e Poprawa przepustowosci na odcinku Warszawa — Minisk Maz. — Siedlce — projekt
ponadregionalny, w ramach kompleksowej sieci TEN-T, zaklasyfikowany jako
rozbudowa (inwestycja na istniejgcych liniach kolejowych zwigzana z zajeciem
dodatkowego terenu).

Elektryfikacja linii kolejowej nr 31 zwiekszytaby mozliwosci przewozowe w kierunku
potudniowe] czesci wojewddztwa podlaskiego i dalej do Biategostoku. Natomiast odbudowa
linii kolejowej nr 55 umozliwitaby powrdét potgczen pasazerskich pomiedzy Siedlcami a niemal
19-tysiecznym Sokotowem Podlaskim. Jak juz wspomniano, inwestycja ta jest przewidziana do
realizacji w ramach Rzgdowego Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowe] Kolej Plus do 2030 r. W jej ramach przewidziano budowe i odbudowe przystankow
m.in. w Strzale, Borkach Siedleckich, Suchozebrach, Stanach Duzych, Bielanach, Przywdzkach
i samym Sokotowie Podlaskim. Odbudowana linia ma umozliwi¢ uruchamianie pociggéw
jezdzacych z predkoscig do 120 km/h i dojazd z Sokotowa do Siedlec w czasie ok. 30 minut, a do
Warszawy w nieco ponad pottorej godziny. Wartos$¢ prac szacowana byta pod koniec 2022 r.
na ok. 327 min zt. Plany PKP PLK zaktadajg rowniez budowe innych odcinkéw linii kolejowych
z Sokotowa Podlaskiego — do Matkini, a takze przez Wegréw do Mrozéw na linii nr 2.

W najblizszych latach na sytuacje transportowg MOF Siedlce z pewnoscig ogromny wptyw beda
miaty duze inwestycje zwigzane z przebudowa tzw. linii $Srednicowej w Warszawie.
Przedsiewziecie to, ze wzgledu na konieczno$¢ poczynienia szczegdtowych ustalern pomiedzy
PKP PLK a wtadzami stolicy oraz innymi licznymi gestorami, jest stale odsuwane w czasie.
Obecnie obowigzujgcy harmonogram zaktada rozpisane przetargu na roboty w 2024 r.
(po zakonczeniu przebudowy stacji Warszawa Zachodnia), a ich zakonczenie w 2029 r. Zakres
inwestycji obejmie m.in. przebudowe szlaku od Warszawy Zachodniej do Warszawy
Wschodniej, facznie z tgcznicg linii nr 9 z linig podmiejskg, a takze wymiane i modernizacje
obiektow inzynieryjnych. Przedsiewziecie zaktada modernizacje ok. 50 km tordow, 33 obiektéw
inzynieryjnych (w tym tunelu $rednicowego pod Srédmiesciem Warszawy) oraz dwéch mostéw
kolejowych. Gtownym celem inwestycji jest zwiekszenie przepustowosci infrastruktury
kolejowej przechodzacej przez centrum stolicy, dzieki czemu mozliwa bedzie poprawa oferty
przewozowej kolei. Na linii dalekobieznej umozliwi zwiekszenie liczby par pociggdw z obecnych
12 par na godzine (co 5 minut) do 20 par a godzine (co 3 minuty), a na linii podmiejskiej z 16 par
(co 4 minuty) do 24 par (co 2,5 minuty). Majg powstac takze nowe przystanki kolejowe i wezty
przesiadkowe.

Duzy zakres inwestycji i planowane ograniczenia zwigzane z kursowaniem pociggow
z pewnoscig bedzie miato wptyw na ograniczenie dostepnosci kolejg do centrum Warszawy.
Pasazerowie bedg musieli przygotowac sie na mozliwos¢ dojazdu tylko do stacji Warszawa
Wschodnia, odwotywanie potgczen, czeste zmiany rozktadu i wydtuzony czas przejazdu.
Przedsmakiem tych utrudnien (o charakterze wieloletnim) mogg by¢ ograniczenia
wprowadzone przez PKP PLK od 11 do 21 kwietnia 2023 r. spowodowane przez zamkniecie
jednego z toréw na linii srednicowej w zwigzku z przebudowg urzadzen sterowania ruchem
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kolejowym. Ograniczona przepustowos$¢ infrastruktury kolejowe] sprawita, ze wiekszos¢
pociggdw R2 Kolei Mazowieckich (relacja Warszawa — tukow przez Siedlce) koriczyta bieg na
stacji Warszawa Wschodnia lub Warszawa Centralna. Tylko niektére przejezdzaty przez linie
Srednicowa.

Podsumowanie

Podstawowe znaczenie dla wykorzystania kolei w MOF Siedlce ma linia kolejowa nr 2.
Umozliwia ona dojazd mieszkancéw Siedlec i sgsiednich miejscowosci do Warszawy
(a takze do tukowa i dalej do Lublina). Jest ona takze istotnym elementem catego
korytarza transportowego wschod-zachéd. W  ostatnich latach byta ona
modernizowana przez PKP PLK, dzieki czemu pociggi pasazerskie mogg na niej rozwijac
predkos¢ do 160 km/h. Znajduje sie na niej zdecydowana wiekszo$¢ przystankow
osobowych i stacji kolejowych zlokalizowanych w MOF Siedlce.

Mniejsze znaczenie majg linie kolejowe nr 31 (umozliwiajaca dojazd do Biategostoku),
nr 55 (wykorzystywana tylko w ruchu towarowym do Sokotowa Podlaskiego) i nr 520
(tacznik pomiedzy wspomnianymi wczesniej liniami).

Transport kolejowy w MOF Siedlce cieszy sie relatywnie duzg popularnoscia. Dotyczy to
jednak przede wszystkim potaczen Siedlec z Warszawg. Wykorzystanie pasazerskiej
punktowej infrastruktury kolejowej na potudnie od najwiekszego miasta Obszaru jest
zdecydowanie mniejsze (za wyjatkiem stacji Siedlce Wschodnie i Dziewule).

Potagczenia kolejowe na terenie Obszar obstugiwane sg przez Koleje Mazowieckie
(potaczenia regionalne do Warszawy Wschodniej i Centralnej, tukowa i Czeremchy),
PolRegio (potgczenia regionalne do Biategostoku) oraz PKP Intercity (pofaczenia
dalekobiezne do Terespola, Lublina, Biategostoku oraz Olsztyna i Tréjmiasta). Najwiecej
jest pociggdw do Warszawy (28 potgczen regionalnych, z czego 6 przyspieszonych oraz
9 pospiesznych), liczba kurséw do Lublina czy Biategostoku jest kilkunastokrotnie
mniejsza (np. 2 potgczenia regionalne oraz 2 potgczenia pospieszne).

W kolejnych latach planowane sg prace modernizacyjne infrastruktury kolejowej
w MOF Siedlce - m.in. elektryfikacje linii nr 31 do Siemiandéwki, rewitalizacje linii nr 55
do Sokotowa Podlaskiego oraz majgce na celu poprawe przepustowosci na odcinku linii
nr 2 Warszawa - Minsk Mazowiecki - Siedlce. Prognozowane sg natomiast duze
utrudnienia zwigzane z planowang przebudowag linig $rednicowg w Warszawie, ktéra
ma mie¢ miejsce w latach 2024-2029, co z pewnoscig odbije sie na ograniczeniu
mozliwosci dotarcia do centrum stolicy kolejg z terendw MOF Siedlce.
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Na obszarze MOF miasta Siedlce funkcjonuje system komunikacji miejskiej oraz podmiejskiej
w miescie Siedlce oraz na obszarze nastepujgcych gmin osciennych:

e gminy wiejskiej Siedlce,

e gminy wiejskiej Kotun,

e gminy wiejskiej Mokobody,

e gminy wiejskiej Wisniew,

e gminy wiejskiej Zbuczyn.

Ponadto, linie podmiejskie docierajg do gmin MOF Miasta Siedlce, ktére nie biorg udziatu
w tworzeniu Planu mobilnosci (gmina Suchozebry, Skorzec, gmina miejsko-wiejska Mordy).

Powyzsze gminy zawarty z miastem Siedlce porozumienie w sprawie powierzenia zadan
organizacji publicznego transportu zbiorowego, na mocy ktérego partycypujg w kosztach
utrzymania systemu transportu.

Na terenie gminy Mokobody funkcjonuje takze wtasny system komunikacji autobusowej
o charakterze publicznego transportu zbiorowego, dofinansowany ze srodkéw zewnetrznych.

Poza powyzszymi, na terenie MOF miasta Siedlce funkcjonuje wiele wewngtrzgminnych oraz
miedzygminnych linii komercyjnych, w tym potaczenia zewnetrzne do wiekszych osrodkow
miejskich poza obszarem opracowania, takich jak tukow, Wegréw czy Sokotéw Podlaski.

Wszystkie powyzsze systemy transportowe zostang omowione w odpowiednich
podrozdziatach.

5.7.1. TRANSPORT AUTOBUSOWY ORGANIZOWANY PRZEZ MIASTO SIEDLCE

Miasto Siedlce jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego autobusowego, w skfad
ktorego wchodzi:

e 14 linii miejskich dziennych: 3, 4, 9, 12, 16, 18, 20, 22, 27, 28, 31, 32, 33, 35;

e 5 linii miejskich specjalnych: LS1, LS2, LS3, LS4, LS5 kursujgcych w okresie
30 pazdziernika — 2 listopada;

e 23 linie podmiejskie dzienne: 1, 2, 5, 6, 7, 8, 10, 11, 13, 14, 15, 17, 19, 21, 23,
24, 25, 26, 30, 37, 38, 42, 43 obstugujgce gmine miejsko-wiejskg Mordy (linia
nr 14) i 7 gmin wiejskich:

a. Siedlce (linienr:1,2,5,6,7,8,10, 11, 13, 14, 15, 17, 19, 21, 23, 24, 25,

26, 30, 37, 38, 42, 43);

Kotun (linie nr: 19 i 43);

Mokobody (linia nr 13);

Skorzec (linie nr: 2 i 42);

Suchozebry (linie nr: 10, 17 i 38);

Wisniew (linia nr7i37);

Zbuczyn (linie nr: 11, 21 26).

b.
.
d.
e.
f.
g.
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Linie komunikacyjne sg oznaczane numerami od 1 wzwyz. Linie kursujgce w dni 30.10-2.11
oznaczane sg kombinacja liter LS oraz cyfr (LS1 do LS5). Poza powyzszymi nie istniejg zadne
reguty dotyczace numeracji linii.

Operatorem swiadczacym ustugi przewozu na wszystkich liniach organizowanych przez miasto
Siedlce jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach Sp. z o.0., z zajezdnig
zlokalizowanag przy ul. Starzyniskiego 20.

Mapa 29. Linie autobusowe miejskie i podmiejskie na terenie Siedlec i gmin osciennych MOF

A

Mokobody

Kotun

i
Zbuczyn
Wisniew
Legenda
Linia autobusowa
— Migjska [] SUMP MOF Siedice ‘ 0 5
e== Pozamiejska 1 MOF Siedice

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie materiatow dostarczonych przez
Zamawiajacego

Wszystkie linie komunikacyjne zostaty objete jednolitym regulaminem przewozu oraz taryfg
biletowg, obejmujgca trzy strefy biletowa (miejska strefe | oraz strefy podmiejskie Il IIl).

Rozktady jazdy komunikacji miejskiej i podmiejskiej rdznig sie w zaleznosci od rodzaju dni
tygodnia (dzien roboczy, sobota, dzien swigteczny) oraz w zaleznosci od faktu czy dzien jest
wolny od nauki szkolnej. Najwiecej kurséw linii komunikacyjnych jest wykonywane w dzien
roboczy szkolny.

Linie komunikacyjne w wiekszosci kursujg przez wszystkie dni tygodnia, przez caty rok. Istniejg
takze linie kursujgce tylko w roku szkolnym w dni robocze (23, 24, 25, 28, 35, 37), tylko w dni
robocze w roku szkolnym, soboty i dni $wigteczne (9), tylko w dni robocze (30, 31, 32, 42, 43),
tylko w dni $wigteczne (1), tylko w dni robocze i soboty (18, 33), tylko w dni robocze i dni
Swigteczne (22), tylko w soboty i dni swigteczne (6). Zwtaszcza w przypadku linii podmiejskich,
ograniczanie kursowania linii komunikacyjnych w niektére dni jest stosowane w ten sposob,
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aby funkcjonujgce linie pokrywaty miejscowosci, przez ktére przechodzg trasy linii nie
kursujgcych w danym dniu.

Najwazniejsze i najczesciej kursujace linie autobusowe w Siedlcach to linie okrezne nr 3
(z przystankiem koricowym Kalinowa-Le$na) oraz nr 4 (z przystankiem koncowym Kurpiowska).
Kursy na tych liniach sg wykonywane z réwnomiernymi odstepami, co 20 minut (w godzinach
6:00-19:00 w dni robocze) oraz co 30 minut (w godzinach 9:00-18:00 w dni wolne). Trasy tych
linii obejmujg wiekszos¢ najwazniejszych generatorow ruchu w miescie (za wyjatkiem dworca
kolejowego) oraz czesciowo pokrywajg sie — na wspodlnych odcinkach sg wobec siebie
przeciwbiezne. Czes¢ kurséw na liniach 3 i 4 jest wykonywana przez autobusy przegubowe.

Poza liniami 3 i 4, jedyng linig, na ktdrej kursy s3 wykonywane w regularnych interwatach
czasowych, jest linia 18, ktéra kursuje w odstepach co 30 minut w godzinach 6:00-17:30 oraz
co 60 minut (w godzinach 5:00-6:00 i 17:30-19:30). Pozostate linie kursujg nieregularnie, na
rozktadach jazdy wiekszosci z nich widoczne jest jednak zageszczenie kursow w godzinach
porannego i popotudniowego szczytu przewozowego. Aby zoptymalizowaé wykorzystanie
zasobow ludzkich oraz sprzetowych przewoznika, rozktady jazdy sg konstruowane na zasadzie
brygad wieloliniowych, tzn. jeden pojazd i kierowca w tracie jednej stuzby wykonuje kursy na
kilku liniach.

Obecnie operator transportu zbiorowego — MPK Siedlce - posiada 45 pojazdow, z czego 1 to
autobus klasy MINI, 15 - klasy MIDI, 28 — klasy MAXI, oraz 2 — klasy MEGA18 (przegubowe).
Srednia wieku taboru wynosi ok. 11,5 roku, najstarszy autobus zostat wyprodukowany w 2001
roku, najmtodsze — w 2023. Ponad potowa (63%) pojazddw spetnia normy emisji spalin Euro
5 i wyzsze.

Tabela 20. Zestawienie taboru autobusowego operatora publicznego transportu zbiorowego
organizowanego przez Miasto Siedlce

Nr taborowy Marka i typ Rok produkcii Klasa pojazdu Norma EURO

059 Jelcz MO81MB 2001 MINI 3

060 MAN NG-313 2001 MEGA18 3

061 MAN NL-223 2002 MAXI 3

062 MAN NL-223 2002 MAXI 3

063 Volvo 7000 2003 MAXI 3

064 Volvo 7000 2003 MAXI 3

065 MAN NG-313 2004 MEGA18 3

066 MAN NL-283 2004 MAXI 3

067 MAN NL-283 2004 MAXI 3

068 Volvo 7700 2005 MAXI 3
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Nr taborowy Marka i typ Rok produkcii Klasa pojazdu Norma EURO

069 Volvo 7700 2005 MAXI 3

070 MAN A21 2007 MAXI 4

071 MAN A21 2007 MAXI 4

072 MAN A21 2007 MAXI 4

073 MAN A21 2007 MAXI 4

076 MAN A37 2005 MAXI 3

078 MAN A37 2004 MAXI 3

079 MAN A21 2011 MAXI 5

082 Mercedes-Benz Conecto 2012 MAXI 5

083 Mercedes-Benz Conecto 2012 MAXI 5

084 Mercedes-Benz Conecto 2012 MAXI 5

085 Mercedes-Benz Conecto 2012 MAXI 5

086 Mercedes-Benz Conecto 2012 MAXI 5

087 Mercedes-Benz Conecto 2012 MAXI 5

088 Mercedes-Benz Conecto 2012 MAXI 5

089 Mercedes-Benz Conecto 2012 MAXI 5

(01°]0) Mercedes-Benz Conecto 2012 MAXI 5

091 Mercedes-Benz Conecto 2012 MAXI 5

092 Mercedes-Benz Conecto 2012 MAXI 5

094 MAN A47 2014 MIDI 6

095 MAN A47 2014 MIDI 6

096 MAN A47 2014 MIDI 6

097 MAN A47 2014 MIDI 6

098 MAN A47 2015 MIDI 6

101 Autosan SanCity M12LF 2017 MAXI 6

102 Autosan SanCity M12LF 2017 MAXI 6
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Nr taborowy Marka i typ Rok produkcii Klasa pojazdu Norma EURO

104 Solaris Urbino 10,5 20198 MIDI 6

105 Solaris Urbino 10,5 20198 MIDI 6

106 Solaris Urbino 10,5 20198 MIDI 6

107 Solaris Urbino 10,5 2018 MIDI 6

108 Solaris Urbino 10,5 20198 MIDI 6

110 Solaris Urbino 10,5 2021 MIDI 6

111 Solaris Urbino 10,5 2021 MIDI 6

113 Solaris Urbino 8,9LE 2023 MIDI 6

114 Solaris Urbino 8,9LE 2023 MIDI 6

115 Solaris Urbino 8,9LE 2023 MIDI 6

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych MPK Siedlce
Sp. z 0.0.

Wszystkie pojazdy sg niskopodtogowe bad? niskowejsciowe, wyposazone w rampy dla wozkéw
oraz mozliwo$¢ obnizenia pojazdu (przyklek), sg zatem przystosowane do przewozu oséb
z ograniczong mobilnoscig. Kazdy pojazd posiada réwniez zewnetrze elektroniczne tablice
z mozliwoscig wyswietlenia numeru linii oraz kierunku jazdy. 28 pojazdow (61% catej floty)
posiada kasowniki z mozliwoscig zakupu biletu przy pomocy karty ptatniczej. Dalsze
doposazanie kolejnych pojazddw bedzie nastepowaé sukcesywnie w ramach wymiany taboru
na nowy. W pozostatych autobusach zakup biletow jest realizowany za gotéwke u kierowcy. Od
1 lutego 2023 roku istnieje réwniez mozliwos¢ zakupu biletow w aplikacjach mobilnych
podmiotow trzecich.
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Zdjecie 1. Jeden z najnowszych autobusdéw miejskich w Siedlcach, Solaris Urbino 10,5
wyprodukowany w 2021 roku

Zrédto: Materiaty wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Chociaz obecnie wszystkie eksploatowane autobusy majg naped konwencjonalny, miasto
Siedlce podjeto juz pierwsze dziatania w zakresie wymiany taboru na zeroemisyjny. W grudniu
2021 roku podpisano umowe z Narodowym Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej na dofinansowanie z programu ,Zielony Transportu Publiczny” zakupu 3 autobuséw
elektrycznych klasy MAXI, wraz z 2 stacjami tadowania, stacjg transformatorowg oraz
systemem telemetrycznego sterowania tadowarkami i procesem tadowania, a takze
dofinansowanie przystosowania zajezdni autobusowej do eksploatacji nowego typu taboru
oraz przeszkolenia pracownikéw. Dostawa pojazdéw jest przewidziana w 2023 roku. Ze
wzgledu na nowe autobusy, przewoznik przeznaczyt do wycofania i kasacji 3 najstarsze pojazdy,
wyprodukowane w latach 2000-2001.

W kolejnych latach przewidywane jest pozyskanie kolejnych dofinansowan zewnetrznych na
wymiane taboru — zakup autobuséw elektrycznych. Ponadto planuje sie dalsze doposazanie
autobuséw w kasowniki z mozliwoscig ptatnosci zblizeniowych kartg ptatnicza.
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5.7.2. POZOSTALY TRANSPORT AUTOBUSOWY — LINIE PTZ ORAZ KOMERCYJNE

Publiczny transport zbiorowy — gmina Mokobody

Gmina Mokobody jest jedynym na terenie MOF organizatorem publicznego transportu
zbiorowego poza Miastem Siedlce. Od 2022 roku na terenie gminy funkcjonuje 5 linii
uzytecznosci publicznej w nastepujgcych relacjach:

e Mokobody — Woélka Proszewska — Ziomaki — Niwiski — Wytazy,

e Mokobody — Kisielany Zmichy — Kisielany Kuce,

e Mokobody — Osiny Dolne — Jeruzale,

e Mokobody — Meczyn — Skupie — Swiniary,

e Mokobody — Meczyn Kolonia — Skupie — Ksiezopole-Jatmuzny.
Wszystkie powyzsze trasy sg dofinansowane z Funduszu Rozwoju Przewozdow Autobusowych;

w 2022 roku dotacja wyniosta 887 556 zf, za$ kwota dotacji przewidziana na rok 2023 to
563013 zt.

Rozktady jazdy linii organizowanych przez gmine Mokobody sg dostosowane do godzin nauki
w szkole w Mokobodach. Ponadto, kazda linia ma przystanek w poblizu placéwek oswiatowych
w Mokobodach.

Operatorem wszystkich linii autobusowych uzytecznosci publicznej na terenie gminy
Mokobody jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej ,SOKOtOW” w Sokotowie
Podlaskim S.A.
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Mapa 30. Sie¢ linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze gminy
Mokobody

Legenda

= Linie Publicznego Transportu Zbiorowego
organizowane przez gmine Mokobody

] SUMP MOF Siedice
"1 MOF Siedice

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie materiatéw dostarczonych przez
Zamawiajacego

Przewozy komercyjne ogélnodostepne

Na terenie MOF Miasta Siedlce funkcjonujg liczne linie autobusowe o charakterze
komercyjnym, uruchamiane na podstawie zezwolent na wykonywanie regularnych przewozow
0so6b w krajowym transporcie drogowym. Po czesci jest to spowodowane matym
zageszczeniem sieci kolejowej. Linie autobusowe kursujg po trasach wewngtrzgminnych,
miedzygminnych, a takze miedzypowiatowych, tgczac Siedlce oraz niektére miejscowosci MOF
z wazniejszymi osrodkami osciennymi, takimi jak tukéw, Sokotéw Podlaski, Wegréow,
Miedzyrzec Podlaski.

Trasy wewnatrzgminne stuzg gtdwnie mtodziezy szkolnej. Warto zauwazyc, ze na terenie MOF
Miasta Siedlce nie funkcjonujg tzw. zamkniete przewozy szkolne oraz przewozy pracownicze —
linie regularne specjalne, niedostepne dla ogétu chetnych pasazerdw.

Na bardziej obcigzonych trasach, takich jak m.in. Siedlce — tukéw, Siedlce — Wegréw, Siedlce —
Sokotow Podlaski, wystepuje konkurencja pomiedzy réznymi przewoznikami. Jak zauwazyli
uczestnicy konsultacji spotecznych, przybiera ona czesto nieuczciwy charakter — poprzez jazde
poza rozktadem jazdy i, podbieranie” pasazerdw innym przewoznikom.
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Mapa 31. Sie¢ linii autobusowych ogdlnodostepnych na terenie MOF Miasta Siedlce ze
wskazanymi najwazniejszymi kierunkami potgczen zewnetrznych
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Gmina Siedlce
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= Kierunki polaczen zewnetrznych

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie materiatéw dostarczonych przez
Zamawiajacego

5.8.1. DOSTEPNOSC | STANDARD PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH

Na terenie Siedlec funkcjonuje 256 przystankéw autobusowych, zarzadzanych przez miasto
Siedlce. Wszystkie sg okreslone w uchwale Rady Miasta w sprawie ustalenia przystankéow
komunikacyjnych dla przewoznikoéw oraz zasad korzystania i stawek optat za korzystanie
z przystankdéw komunikacyjnych.

Przystanki na terenie Siedlec sg wyposazone obowigzkowo w znak D-15 oraz gablote
z rozktadem jazdy, a takze krawedz peronowg. Wazniejsze przystanki sg wyposazone w wiaty
przystankowe oraz tzw. matg infrastrukture, taka jak tawka czy $mietniczka. Wiaty
przystankowe sg sukcesywnie wymieniane w ostatnich latach. Od 2017 roku wewnatrz kazdej
waty przystankowej wisi schemat sieci komunikacyjnej organizowanej przez miasto Siedlce.
Pomimo tego, ze nie istnieje zadna uchwata, regulujgca obowigzkowy standard przystankéw
komunikacyjnych na terenie miasta, wiekszos¢ przystankéw w Siedlcach jest wyposazona
w podobny sposob, w podobnej kolorystyce — dominujg barwy niebieska i zotta. Zdecydowana
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wiekszos¢ przystankéw posiada takze czytelne oznakowanie nazwy przystanku oraz numeréw
linii zatrzymujacych sie w tym miejscu. Poprawa sytuacji w tym zakresie jest spowodowana
wdrozeniem Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w 2022
roku.

Zdjecie 2. Przystanek autobusowy w Siedlcach

Zrédio: Materialy wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Na obszarach podmiejskich za przystanki komunikacyjne odpowiadajg poszczegdlne gminy.
Kazdy przystanek, z ktérego korzystajg autobusy organizowane przez miasto Siedlce, jest
wyposazony co najmniej w rozktad jazdy — tabliczke ze zbiorczym wykazem odjazdow
wszystkich linii zatrzymujacych sie na danym przystanku. Czesto wystepujg przystanki bez
podstawowego wyposazenia, takiego jak wyniesiona krawedz peronowa czy dogodne miejsce
oczekiwania dla pasazerdw, co obniza komfort i bezpieczenstwo podrdzowania.

Na obszarze MOF Miasta Siedlce wystepuje tgcznie 16 tablic systemu Dynamicznej Informac;ji
Pasazerskiej. 16 tablic zamontowanych zostato na terenie miasta Siedlce, w tym 5 tablic na
terenie Centrum Przesiadkowego oraz 2 poza obszarem miasta. Tablice informujg pasazerow
czekajgcych na przystankach autobusowych o rzeczywistym czasie przyjazdu autobusu, na
podstawie biezgcego odczytu z autokomputeréw zamontowanych w pojazdach.

Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia
do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego
zalezy od odlegtosci i struktury urbanistycznej otoczenia przystanku komunikacyjnego oraz
strat czasowych zwigzanych m.in. z pokonywaniem przez pieszych miejsc kolizji potokdw ruchu
pieszych z potokami ruchu samochodowego lub réznic wysokosci, w tym schodow, dlatego
na obszarach miast strefa oddziatywania poszczegdlnego przystanku komunikacyjnego
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mierzona odlegtoscig jest mniejsza??. Z analizy lokalizacji przystankéw autobusowych oraz sieci
drogowej wynika, ze blisko 92% obszaru miasta Siedlce znajduje sie w odlegtosci od najblizszego
przystanku autobusowego umozliwiajgcej dojscie piesze w czasie ponizej 9 minut.

Mapa 32. Izochrony dojscia pieszego do przystankéw autobusowych na terenie miasta Siedlce
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDOT10k oraz
danych udostepnionych przez zamawiajgcego

W przypadku pozostatej czesci MOF przystanki komunikacyjne sg rozmieszczone rzadziej,
w miejscach  koncentracji zabudowy mieszkalnej oraz wzdtuz gtéwnych ciggdéw
komunikacyjnych.

22 B, Majewski, M. Beim, Dostepnos¢ komunikacji publicznej w Poznaniu [w:] ,Biuletyn Instytutu Geografii Spoteczno-
Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu”, seria ,Rozwdj Regionalny
i Polityka Regionalna” nr 3 (2008).
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Mapa 33. Izochrony dojscia pieszego do przystankéw autobusowych na terenie miasta Siedlce
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDOT10k oraz
danych udostepnionych przez zamawiajgcego

5.8.2. DOSTEPNOSC ORAZ STANDARD STACJI | PRZYSTANKOW KOLEJOWYCH

Na terenie gmin MOF Siedlce wchodzgcych w zakres niniejszego opracowania znajduje sie
tacznie 11 przystankdw osobowych i 2 stacje kolejowe. Zdecydowana wiekszos¢ z nich
zlokalizowana jest na linii kolejowej nr 2. Sg to zazwyczaj przystanki osobowe o dwdch peronach
i dwoch krawedziach peronowych, o relatywnie nowej nawierzchni peronowej cechujgcej sie
podstawowym, zunifikowanym standardem PKP PLK (200-metrowe perony o jednolitej
wysokosci 550 mm od gtéwki szyny, zadaszenia, informacja pasazerska czy drobna
infrastruktura — np. tawki). Stan taki zostat zapewniony dzieki zrealizowaniu w ostatnich latach
prac modernizacyjnych na szlaku Warszawa Zachodnia — Terespol.
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Tabela 21. Podstawowe informacje na temat przystankéw osobowych i stacji kolejowych na
terenie MOF Siedlce

Nr linii Rodzaj Liczba peronéw Wysokos¢ Dtugosé
Punkt Koleiowei infrastruktury / krawedzi peronéw peronéw Dojscia
Jowel punktowej peronowych (mm) (m)
Przystanek - —
Sosnowe 2 2/2 550 200 PrzejScie w poziomie szyn
osobowy
) Przystanek o I
Koszewnica 2 2/2 550 200 Przejscie w poziomie szyn
osobowy
Kotur 5 Przystanek 22 550 500 Przejs’f,ji,elpod tgrami,
osobowy dojscie z ulicy
. Przystanek o —
Sabinka 2 2/2 550 200 Przejscie w poziomie szyn
osobowy
Sied| Przystanek
'€ ce‘ 2 reystane 2/2 550 200 Przejscie w poziomie szyn
Zachodnie osobowy
. Dojscie z dworca,
St 4 x400
S 2, 31,55 acja 3/5 760/ 550 XA przejécie pod torami,
kolejowa 1x200 o .
dojscie z ulicy
Sied| Przystanek
€ ce‘ 2 reystane 2/2 550 200 Przejscie w poziomie szyn
Wschodnie osobowy
Biatki Przystanek
. el . 2 reystane 2/2 550 200 Przejscie w poziomie szyn
Siedleckie osobowy
p k
Kosiorki 2 rzystane 2/2 550 200 Przejscie w poziomie szyn
osobowy
) Przystanek L _—
Borki-Kosy 2 2/2 550 200 Przejscie w poziomie szyn
osobowy
Stacj
Dziewule 2 aga 2/2 550 200 Przej$cie w poziomie szyn
kolejowa
, Przystanek - I
Radomysl| 2 2/2 550 200 Przejscie w poziomie szyn
osobowy
Przystanek
Stok Lacki 31 Y 2/2 300 118/119 Przejscie w poziomie szyn
osobowy

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcdéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych PKP PLK i UTK




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego ~ RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+

Mapa 34. Przystanki osobowe i stacje kolejowe w MOF Siedlce na tle koncentracji zabudowy
jedno- i wielorodzinnej
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Lokalizacja oraz dostepnos¢ przystankow osobowych i stacji kolejowych na terenie objetym
opracowaniem, jest zréznicowana. Wiekszos¢ z nich, znajdujgcych sie na linii kolejowej nr 2,
cechuje sie relatywnie dobrg lokalizacjg w kontekscie bliskosci zabudowan, dopasowania do
uktadu urbanistycznego i wygody dojazdu dla pasazeréw. Wyjgtkiem sg tutaj przystanki
Sosnowe i Kosiorki cechujgce sie stosunkowo duzym oddaleniem od osiedli, co wptywa na ich
dostepno$¢ dla pasazeréow oraz koniecznos$¢ wykorzystywania przez nich transportu
samochodowego do dojazdu do kolei. Podobna sytuacja jest na linii nr 31, w przypadku
przystanku osobowego Stok Lacki. Ponizej przedstawiono podstawowe informacje na temat
dostepnosci poszczegdlnych przystankow i stacji kolejowych.
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Tabela 22. Podstawowe informacje na temat dostepnosci przystankdw osobowych i stacji
kolejowych na terenie MOF Siedlce zwigzanej z lokalizacja i okolicznym uktadem
urbanistycznym

Przystanek osobowy /

stacja kolejowa

Sosnowe

Koszewnica

Kotun

Sabinka

Siedlce Zachodnie

Siedlce

Opis lokalizacji

Przystanek osobowy zlokalizowany w miejscowosci Albindw, cechujacy sie znacznym
oddaleniem od wiekszych skupisk zabudowan (ok. 2 km od wsi Sosnowe).

Przystanek niedaleko centrum wsi, dobra dostepnos¢.

Przystanek niedaleko centrum wsi, dobra dostepnosc.

Przystanek niedaleko centrum wsi Stare Opole, dobra dostepnos¢.

Lokalizacja przystanku korzystna, niedaleko duzych osiedli mieszkaniowych.

Lokalizacja i dostepnosc¢ korzystna, w centralnej czesci miasta.

Lokalizacja korzystna, w sgsiedztwie siedzib zaktadow produkcyjnych bedacych duzymi

Siedlce Wschodnie )
pracodawcami.

Lokalizacja przystanku korzystna, w bezposrednim sasiedztwie ul. Diamentowej o duzej liczbie

Biatki Siedlecki
atidl Sledieckie zabudowan mieszkaniowych.

Lokalizacja przystanku niekorzystna, stosunkowo duze oddalenie od miejscowosci Borki-Kosiorki

Kosiorki
OsIorK! (ponad 1 km od centrum wsi).

Borki-Kosy Lokalizacja stosunkowo korzystna, niedaleko skupisk zabudowan.

Dziewule Lokalizacja stacji kolejowej na uboczu wsi, ok. 1 km od centrum miejscowosci.

Lokalizacja przystanku niekorzystna, cechujaca sie duzym oddaleniem od centrum wsi

(ok. 1,5 km).

Lokalizacja przystanku bardzo niekorzystna, duze oddalenie od centrum wsi, brak zabudowan
w bezposrednim sasiedztwie.

Radomysl

Stok Lacki

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Na obszarze bedgcym przedmiotem niniejszego opracowania, do niedawna znajdowaty sie
tylko dwa czynne, otwarte dla pasazerdéw obiekty dworcowe - w Siedlcach oraz w Dziewulach.
Ten pierwszy obiekt przechodzi jednak obecnie modernizacje i funkcjonuje tam dworzec
tymczasowy. Budynek ten pochodzi z 1986 r. (pierwotny obiekt zostat zbudowany w Siedlcach
w 1866 r.), byt on juz przebudowywany w latach 90. XX wieku. Inwestycja modernizacyjna
prowadzona jest w ramach Programu Inwestycji Dworcowych na lata 2016-2023 realizowanego
przez PKP S.A. Caty proces rozpoczat sie w 2019 r. (prace projektowe), a przebudowa ruszyta
pod koniec 2021 r. Obiekt ma uzyskac¢ zarowno odnowiong elewacje zewnetrzng, jak i nowe
whnetrze —na dwoch pietrach znajdowac sie bedg kasy biletowe, poczekalnia, lokale handlowo-
ustugowe czy elektroniczne tablice przyjazdow i odjazdoéw pociggéw. Catos$¢ zostanie
przystosowana do potrzeb o0séb o ograniczonej mobilnosci  (w  tym  tych
z niepetnosprawnosciami). Zmiany przejdzie takze otoczenie dworca — zamontowana zostanie
m.in. wiata rowerowa oraz elementy matej infrastruktury. Powstang takze nowe miejsca
parkingowe (w tym jedno dla kierowcéw z niepetnosprawnosciami). Prace modernizacyjne
miaty zakonczyé sie jeszcze w 2022 r., jednak ze wzgledu na problemy z dostepnoscia
materiatéw budowlanych na rynku, PKP S.A. przesuneta otwarcie zmodernizowanego dworca
na lato 2023 r.

Dworzec w Siedlcach kwalifikowany jest przez Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla wojewddztwa mazowieckiego jako kluczowy wezet przesiadkowy,
integrujacy przewozy znaczenia wojewddzkiego i krajowego, a zarazem integrujacy transport
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kolejowy oraz autobusowy, transport indywidualny (samochdéd, rower) oraz miejski transport
zbiorowy (autobusy).

5.8.3. ISTNIEJACE WEZtY PRZESIADKOWE

Najwazniejszymi miejscami na sieci komunikacyjnej obszaru objetego Planem s3:

Dworzec kolejowy Siedlce razem z przystankiem Siedlce Dworzec PKP, potozony przy
pl. Zdanowskiego. Jest to gtdwna stacja w miescie; wg wykazu PKP S.A. ma kategorie
dworca regionalnego. Jest to stacja weztowa, na ktdrej tgcza sie linia kolejowa nr 2
Warszawa Zachodnia — Siedlce — Terespol, linia nr 31 Siedlce — Mordy - Czeremcha —
Hajndwka - Siemiandwka oraz nieczynna linia nr 55 Siedlce - Sokotéw Podlaski.
Ze wzgledu na przebudowe budynku dworcowego w Siedlcach obecnie funkcjonuje
dworzec tymczasowy. Po przebudowie dworzec zyska wiele usprawnien dla oséb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej. Nowo zagospodarowany teren w sgsiedztwie
dworca wyposazony zostanie w wiate rowerowg z 10 stojakami na jednoslady.

Centrum Przesiadkowe, ktére znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie dworca
kolejowego Siedlce, w kierunku potudniowo-zachodnim, przy ul. rtm. Pileckiego.
Centrum obejmuje parking kubaturowy P&R oraz perony autobusowe, zadaszone
wiatg. Na chwile obecng perony Centrum przesiadkowego nie sg w petni wykorzystane
— korzystajg z nich nieliczne linie miejskie oraz miedzygminne, jednak miejsce
charakteryzuje sie wysokim potencjatem, ze wzgledu na duzg liczbe krawedzi
peronowych oraz miejsce, gdzie mozna odstawi¢ autobusy. Obecnie petni funkcje
parkingowg dla oséb odbywajgcych codzienne podrdze w kierunku Warszawy koleja.
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Zdjecie 3. Centrum Przesiadkowe w Siedlcach

Zrédio: Materialy wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

e Przystanek kolejowy Siedlce Zachodnie — potozony przy ul. Ignacego Daszynskiego oraz
Przymiarki. Przystanek nie posiada budynku stacyjnego. Przy ul. Przymiarki,
w sgsiedztwie peronu 2 w kierunku Warszawy zlokalizowany jest przystanek
autobusowy, ktory jest obstugiwany przez 5 linii autobusowych miejskich w dni robocze
oraz 2 linie autobusowe w soboty.

e Przystanki przy skrzyzowaniu ulic Pitsudskiego, Wojskowej oraz Armii Krajowej.
Przy 4 wylotach skrzyzowania sg potozone 4 przystanki autobusowe. Przez wspomniane
skrzyzowanie przechodzg trasy wiekszosci linii autobusowych, ponadto znajduje sie
w bezposrednim sgsiedztwie duzego generatora ruchu.

Za mniej istotne punkty przesiadkowe — punkty styku miedzy kolejg a sieciag komunikacji
zbiorowej organizowanej przez miasto Siedlce - mozna uznaé przystanki w Starym Opolu przy
przystanku kolejowym Sabinka, ktory obstuguje 1 linia autobusowa oraz w Biatkach przy
przystanku kolejowym Biatki Siedleckie, ktory obstugujg 2 linie autobusowe. Przystanek
kolejowy Krzymosze jest obstugiwany przez kursy jednej linii podmiejskiej (nr 14), przystanek
Siedlce Wschodnie jest obstugiwany przez jeden kurs dziennie, a przystanki kolejowe Stok Lacki
nie maj w bezposrednim sgsiedztwie linii autobusowych siedleckiej komunikacji miejskiej
i podmiejskiej, ze wzgledu na spore oddalenie od miejscowosci. Stacje i przystanki kolejowe
Kotun, Koszewnica i Sosnowe na linii kolejowej nr 2 w kierunku Warszawy sg obstugiwane przez
nieliczne kursy autobusowych linii komercyjnych.
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5.8.4. INFORMACJA PASAZERSKA

Jak wskazano w Planie Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Miasta Siedlce, informacja pasazerska jest waznym elementem funkcjonowania transportu
publicznego.

W ujeciu planowania mobilnosci informacja pasazerska kreuje zaufanie do transportu
zbiorowego, a jej bezawaryjne funkcjonowanie jest podstawg budowania zaufania na linii
organizator-operator i pasazer. Jak wskazano w Planie Zréwnowazonego Rozwoju PTZ:
,Bez informacji o godzinach przyjazdu i odjazdu srodkéw transportu oraz miejscu zatrzymania
nie bytoby mozliwe skorzystanie z transportu publicznego. Podstawowym zrédtem informac;i
jest standardowa tabliczka rozktadowa w formie papierowej. Rozktady jazdy powinny by¢
zgodne z rozporzadzeniem w sprawie rozktaddéw jazdy.”

Na sieci komunikacyjnej organizowanej przez miasto Siedlce pasazerowie majg mozliwos¢
skorzystania z nastepujgcych zrodet informacji dotyczacych publicznego transportu
zbiorowego:

e internetowy rozktad jazdy (w formie tabel oraz mapy) zamieszczony na stronie
operatora transportu zbiorowego - www.mpk.siedlce.pl;

e internetowa aplikacja na smartfony MyBus Online;

e rozkftady jazdy w wersji papierowej na tabliczkach przystankowych — oddzielne
dla poszczegdlnych linii badZ zbiorcze dla wszystkich linii odjezdzajgcych
z danego przystanku (na terenach podmiejskich);

e autobusowe zewnetrzne tablice kierunkowe i numerowe;

e autobusowe wewnetrzne tablice kierunkowe;

e tablice Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na wybranych przystankach na
terenie miasta Siedlce oraz gmin osciennych, z mozliwoscia wywotania
informacji gtosowej za pomocg przycisku;

e telefoniczna informacja rozktadowa u dyspozytora MPK.

Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze w Siedlcach nie jest dostepny zaden planer podrdzy, jak na
przyktad: jakdojade.pl czy Google Maps wraz z zakodowanymi rozktadami jazdy (aplikacja
MyBUS Online dla MPK Siedlce nie posiada tej funkcji).

System informacji pasazerskiej w autobusach mozna uznaé¢ za zadowalajgcy. Wszystkie
autobusy sg wyposazone w zewnetrzne elektroniczne tablice kierunkowe (Swietlne badz
podswietlane klapkowe). Nowsze pojazdy sg wyposazone w wewnetrzne tablice elektroniczne
oraz zapowiedzi gtosowe. Efektem wdrozenia Planu Zréwnowazonego Rozwoju PTZ byita
kontrola sprawnosci tych urzadzen oraz dokonanie niezbednych napraw w przypadku ich
niewtasciwego funkcjonowania.

Na terenie MOF miasta Siedlce funkcjonuje 16 tablic systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej, w nastepujacych lokalizacjach:
e w Siedlcach na ul. Jézefa Pitsudskiego (przystanki Galeria Siedlce, Starostwo
Powiatowe, Urzgd Miasta, Pitsudskiego Armii Krajowej);

e w Siedlcach na ul. Swietojaniskie] (przystanek Swietojariska);



http://www.mpk.siedlce.pl/
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e w Siedlcach na ul. Wojskowej (przystanek Wojskowa Pitsudskiego);

e w Siedlcach na ul. Armii Krajowej (przystanek Armii Krajowej Sienkiewicza i Armii
Krajowej Pitsudskiego),

e w Siedlcach na placu Zdanowskiego (przystanek Dworzec PKP);

e w Siedlcach na terenie Centrum Przesiadkowego (przystanek Centrum
Przesiadkowe) (5 szt.);

e w Zbuczynie;

e w Wolce Wisniewskiej.

Czas odjazdu prezentowany na tablicach jest synchronizowany wielokrotnie z serwerem

systemu i pokazuje rzeczywisty czas przyjazdu autobusu na przystanek. Jesli autobus stanie
w korku, system automatycznie skoryguje czas na tablicy.

Zdjecie 4. Tablica Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP) na terenie Centrum
Przesiadkowego w Siedlcach

Zrédio: Materialy wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej do Planow Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej,
dostep do transportu zbiorowego wyznacza sie w buforach 833m dla przystankdow i stacji
kolejowych oraz 417m dla pozostatych przystankéw komunikacyjnych, i okresla sie jako dobrg,
jezeli na przystanku komunikacyjnym zatrzymuje sie mniej niz srednio 4 kursy na godzine
w godz. 6-20 badZ bardzo dobrg, jezeli kurséow jest srednio 4 lub wiecej. Zgodnie z tym
podejsciem sklasyfikowano obszar MOF Siedlec.

Mapa 35. Dostepnos$¢ do transportu zbiorowego na terenie MOF Miasta Siedlec (wyliczona
zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej)
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDOT10k oraz
danych udostepnionych przez zamawiajgcego

Ponizsze mapy przedstawiajg siatke potgczen autobusowych organizowanych przez miasto
Siedlce w dzien roboczy w ciggu roku szkolnego, sobote, niedziele oraz dzien roboczy
wakacyjny, wraz z liczbg potgczen na danym odcinku (w obie strony). Widoczna jest najwyzsza
liczba kursow w rejonie dworca kolejowego oraz centrum miasta. Cze$¢ odcinkdéw
obstugiwanych w dni robocze nie jest obstugiwana w dni wolne od pracy oraz w wakacje.
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Mapa 36. Liczba potaczen autobusowych na liniach organizowanych przez Miasto Siedlce —
dzien roboczy
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDOT10k oraz
danych udostepnionych przez zamawiajgcego
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Mapa 37. Liczba potaczen autobusowych na liniach organizowanych przez Miasto Siedlce —

sobota
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDOT10k oraz
udostepnion

danych
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Mapa 38. Liczba potaczen autobusowych na liniach organizowanych przez Miasto Siedlce —
niedziela
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDOT10k oraz
danych udostepnionych przez zamawiajgcego
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Mapa 39. Liczba potaczen autobusowych na liniach organizowanych przez Miasto Siedlce —
dzien powszedni wakacyjny
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDOT10k oraz
danych udostepnionych przez zamawiajgcego

W przypadku pozostatych potgczen autobusowych (organizowanych przez inne podmioty, niz
miasto Siedlce, bgdz potaczen komercyjnych) liczba kurséw na zadnym odcinku nie przekracza
srednio 4 na godzine, nawet na najbardziej obcigzonych ciggach komunikacyjnych. Na

obszarach poza nimi czesto wystepuje sytuacja braku potaczen autobusowych w dni wolne oraz
w wakacje.
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RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY

Mapa 40. Liczba pozostatych potfaczen autobusowych na terenie MOF Miasta Siedlce — dzien

roboczy
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDOT10k oraz
danych udostepnionych przez zamawiajgcego
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Mapa 41. Liczba pozostatych potaczen autobusowych na terenie MOF Miasta Siedlce — sobota
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDOT10k oraz
danych udostepnionych przez zamawiajgcego
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RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY

Mapa 42. Liczba pozostatych pofgczen autobusowych
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDOT10k oraz
danych udostepnionych przez zamawiajgcego
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Mapa 43. Liczba pozostatych potgczen autobusowych na terenie MOF Miasta Siedlce — dzien
powszedni wakacyjny
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDOT10k oraz
danych udostepnionych przez zamawiajgcego

Autorzy opracowania nie dysponujg danymi, wskazujgcymi na istnienie ,zamknietych”
potgczen szkolnych oraz pracowniczych na terenie MOF Miasta Siedlce.

Polityka parkingowa to niepomijalna czes¢ zarzagdzania mobilnoscig w obszarze, za pomocg ktorej
ksztattowana jest przestrzen miejska, w szczegdlnosci terendw zurbanizowanych. Strefy ptatnego
parkowania sg wazng czescig kazdego wiekszego miasta. Odpowiednie wyznaczenie owych stref,
moze przyczyni¢ sie do poprawy warunkéw ruchu w miescie i reorganizacji przestrzeni.
Jednoczesnie, istotg polityki parkingowej nie jest budowa kosztownych, kubaturowych parkingow
wielopoziomowych, lecz tworzenie miejsc postojowych tam, gdzie ich faktycznie wykorzystanie
bedzie miato sens oraz nie wptynie negatywnie na przestrzen, w ktérej sie znajdujg. Zarzadzanie
mobilnoscia w obszarze powinno priorytetyzowaé zréwnowazone formy przemieszczania sie
i wptywac na podaz i popyt na miejsca parkingowe w danej strefie.
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Tabela 23. Zréwnowazone podejscie do polityki parkingowej

Podejscie do polityki parkingowej

Dotychczasowe

,Problem z parkowaniem” oznacza niewystarczajgcg
liczbe miejsc parkingowych.

Probleméw z parkowaniem moze by¢ wiele, m.in.
niewystarczajgca lub nadmierna podaz, zbyt niskie lub
zbyt wysokie ceny, nieodpowiednie informacje
o uzytkownikach i nieefektywne zarzadzanie.

Nadpodaz miejsc parkingowych jest zawsze pozadana.

Zbyt duza podaz jest rownie szkodliwa jak zbyt mata.

Parking powinien by¢ z zasady bezptatny

i finansowany posrednio, tj. z podatkdw.

W miare mozliwosci uzytkownicy powinni ptaci¢
bezposrednio za parking.

Parking powinien by¢ dostepny na zasadzie ,kto
pierwszy, ten lepszy”.

Parkingi powinny by¢ uregulowane tak, aby
faworyzowac¢ kierujgcych o wyzszym priorytecie
podnoszgc tym samym efektywnosc.

Wymogi dotyczgce parkowania powinny by¢ sztywno
uregulowane, bez wyjgtkow i odstepstw.

Wymogi dotyczace parkowania powinny
odzwierciedla¢ kazda konkretng sytuacje i powinny
by¢ stosowane elastycznie.

Innowacje majg duzg szanse na niepowodzenie
i powinny by¢ stosowane tylko wtedy, gdy zostang
udowodnione i powszechnie zaakceptowane.

Nalezy zacheca¢ do innowacji, nawet tych
nieudanych, gdyz eksperymenty czesto dostarczajg
przydatnych informacji.

Prowadzenie polityki parkingowej to ostatecznos¢,
ktérg nalezy zastosowac tylko wtedy, gdy zwiekszenie
podazy miejsc jest niewykonalne.

Programy zarzadzania parkingami powinny miec
szerokie zastosowanie w celu unikniecia problemow
z parkowaniem.

,Transport” oznacza jazde samochodem.
Rozszerzenie przestrzeni uzytkowanej przez
samochody jest dopuszczalne, a nawet pozgdane.

Jazda samochodem to tylko jeden ze S$rodkéw
transportu. Rozszerzenie przestrzeni uzytkowanej
przez samochody moze by¢ niepozgdane.

RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Parking Management
Strategies, Evaluation and Planning, Todd Litman, 2023, https://www.vtpi.org/park_man.pdf (dostep 19.04.2023)

5.10.1. STREFA PLATNEGO PARKOWANIA
Na podstawie Uchwaty Rady Miasta Siedlce 23w mie$cie wyznaczona zostata strefa ptatnego
parkowania, ktéra obejmuje dwa obszary: Skwer Niepodlegtosci przy Urzedzie (Rysunek 8.) oraz
plac Zdanowskiego przy dworcu PKP Siedlce (Rysunek 9.). SPP funkcjonuje od poniedziatku do
pigtku w godzinach 9-16. Postdj pojazdu na miejscu wyznaczonym ptatny jest zgodnie
z cennikiem, ktory przedstawia Tabela 24. Istniejg wykluczenia koniecznosci uiszczenia optat
przez m.in. Honorowych Obywateli Siedlec, stuzb Urzedu Miejskiego Siedlce, o0séb
z niepetnosprawnosciami  czy kierujgcych  pojazdami  elektrycznymi i hybrydowymi
(posiadajgcych stosowane oznaczenie pojazdu wydane przez Biuro Strefy Ptatnego Parkowania

2 Uchwata nr XXXIV/353/2021 Rady Miasta Siedlce z dnia 25 marca 2021 roku
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w Siedlcach). Zapfata za postdj godzinowy mozliwa jest w parkometrach lub poprzez aplikacje:
moBILET, CityParkApp, mobiParking (SkyCash), ePARK, AnyPark lub mPay.

Tabela 24. Optaty za postdj pojazdow w Strefie Ptatnego Parkowania w SiedIcach

Optata Cena
za pierwsze p6t godziny 1,00 zt

H
o za pierwszg godzing 2,00 zt

s
ic?g za drugg godzine 2,40 zt

s
% za trzecig godzine 2,80 zt

O
za czwartg i kazda kolejng godzine 2,00 zt

Abonament typu ,Z” — dla przedsiebiorcy lub osoby zatrudnionej w obrebie SPP 100,00 zt/miesigc

Karta ,,E” — dla kierujgcych pojazdami elektrycznymi lub hybrydowymi 0,00 zt
Karta ,N” —dla 0séb z niepetnosprawnoscig, badz ich opiekunéw 0,00 zt

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Uchwaty
nr XXXIV/353/2021 Rady Miasta SiedlIce z dnia 25 marca 2021 roku
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Tabela 25. Poréwnanie optat parkingowych w Strefie Pfatnego Parkowania w Siedlcach
z réznymi miastami posiadajacymi SPP

Ostrow
. : Wrtoctawek
Wielkopolski
Poniedziatek -
L Pigtek L .
Poniedziatek - Poniedziatek - Poniedziatek -
Funkcjonowanie strefy Pigtek Strefa I: Pigtek Pigtek
9:00 - 16:00 10:00- 18:00 9:00 - 17:00 8:00 - 18:00
Strefa Il
8:00-16:00
2a pierwsze pot 1,00 2t 1,25 2t 0,50 zt 1,00 7t
godziny
za plenwsza 2,00 7t 2,50 7t 1,00 7t 2,20 24
godzine
za drugg godzine 2,40 zt 3,00 zt 1,20 z¢ 2,60 zt
za trzecig godzine 2,80 zt 3,50 zt 1,40 zt 3,00 zt
za czwartq | kazda 2,00 zt 2,50 zt 1,00 zt 2,20 74
kolejng godzine
20zt 110 zt
7a brak (ptatnosc w ciggu (ptatnos¢ w ciggu
iacioni 3 dni) 7 dni)
wme5|e(n‘|a o'p’raty 50z 50 44
za postdj pojazdu 80 7t 225 7t
w strefie (po uptywie (po uptywie
3 dni) 7 dni)
za bilet
miesieczny
normalny na 100 zt 122 zt 84 zt 75 7t
komunikacje
miejska
100zt
84 74 (u kontrolera)
za brak biletu (w ciggu 7 dni) 142 7t
w komunikacji 160 zt 2257t 140 7t (w ciggu 7 dni)
miejskiej (po upfywie 204 7t
7 dni) (po uptywie
7 dni)

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie uchwat

o funkcjonowaniu SPP, danych z urzedéw miejskich i informacji ze stron przewoznikéw (dostep 09.05.2023)
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Nieodtgcznym elementem taryfy biletowej (parkingowej lub komunikacji miejskiej) sg kary za
brak biletu uprawniajgcego do korzystania z danej ustugi. W przypadku Siedlec wzieto pod
uwage zalezno$¢ pomiedzy optatg za brak biletu MPK na autobus z karg za brak uiszczenia
optaty parkingowej. W przypadku autobuséw komunikacji miejskiej, za nieposiadanie
stosownego biletu pasazer obcigzony zostanie kwotg w wysokosci 160 zt (50-krotnos¢ biletu
jednoprzejazdowego normalnego), natomiast za nieuiszczenie optaty parkingowej konieczne
jest zaptacenie kary wynoszacej 50 zt. Cena jednorazowego biletu pozwalajgcego na przejazd
autobusami MPK Siedlce jest wyzsza niz postéj samochodu w strefie ptatnego parkowania
(3,20 zt za bilet normalny do 1,00 zt za 30-minutowy postdéj auta). W takiej sytuacji
(nie uwzgledniajgc kosztéw paliwa), krotkie podréze do centrum miasta sg zdecydowanie
tansze wiasnym pojazdem. W tym aspekcie otwarte jest pole do waloryzacji stawek za
parkowanie samochodow w strefie (wraz z jej rozszerzeniem). Warto rowniez zwrdéci¢ uwage
na aspekt egzekwowania wnoszenia optat za korzystanie z komunikacji miejskiej oraz miejsca
w SPP. Kary za brak optaty za parkowanie samochodu powinny by¢ przynajmniej takie same jak
w przypadku przejazdu bez waznego biletu.

Rysunek 8. SPPN na Skwerze Niepodlegtosci  Rysunek 9. SPPN na placu Zdanowskiego

L 49-40/27 | h / /)5 e \ / ~
Al - 3 ) -
N R g A/ /] > /
%)
N v

48-79/4

Pulaskiego

Zrédto: Uchwata nr XXXIV/353/2021 Rady Miasta Zrdédto: Uchwata nr XXXIV/353/2021 Rady Miasta
Siedlce z dnia 25 marca 2021 roku Siedlce z dnia 25 marca 2021 roku

Obecny ksztatt i zasady funkcjonowania strefy ptatnego parkowania w bardzo powierzchowny
sposdb wptywajg na hamowanie degradacji przestrzeni centrum Siedlec przez parkujgce
pojazdy. Zarowno obszar objety strefg (Rysunek 8 i Rysunek 9) jak i optaty nie przyczyniajg sie
znaczgco do ograniczenia wykorzystania samochodéw w podrézach do miasta. Mieszkancy
catego MOF s3 przywigzani do wykorzystania swoich prywatnych pojazdéw w codziennych
podrézach, co w potgczeniu ze zjawiskiem suburbanizacji terenu Gminy Siedlce i brakiem
nowego podejécia do organizacji strefy ptatnego parkowania w miescie skutkowac bedzie
narastajgcym problemem znalezienia przestrzeni dla przyjezdzajgcych do miasta samochodow
oraz szeregu innych negatywnych aspektow (jak np. wzrost emisji szkodliwych substancji
pochodzacych z transportu indywidualnego).
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5.10.2. PARKINGI P+R

W Siedlcach bardzo waznym punktem na mapie transportowej jest stacja kolejowa. Po obu
stronach linii kolejowej zlokalizowane sg parkingi umozliwiajgce pozostawienie pojazdu i dalsza
podrdz pociggiem np. w kierunku Warszawy. Przy ulicy Zétkiewskiego znajduje sie ogrodzony
parking typu Park&Ride nalezgcy do Kolei Mazowieckich, na ktérym wyznaczonych jest
48 miejsc (w tym 2 dla 0sdb z niepetnosprawnosciami) oraz wiata rowerowa dla 10 pojazddw.
Od strony ulicy rtm. Pileckiego od 2018 roku funkcjonuje centrum przesiadkowe
wraz z dwupoziomowym parkingiem umozliwiajgcym postéj do 299 samochoddéw (w tym
miejsca dla oséb z niepetnosprawnoscia), a takze stojakami rowerowymi dla ok. 50 pojazdow.
Co istotne, podczas warsztatow stacjonarnych przedstawiciele samorzadu lokalnego
wskazywali na wysokie wykorzystanie parkingu przy centrum. Poza wymienionymi parkingami
w otoczeniu stacji kolejowej Siedlce znajdujg sie liczne miejsca parkingowe (w tym wyznaczone
pfatne, ale takze nieuregulowane —tzw. ,dzikie”) przy ulicy Kolejowej i na placu Zdanowskiego.
Wzmozony ruchu samochodowy i liczba aut codziennie pojawiajgcych sie w obrebie stacji
wskazujg, ze jest to bardzo wazny punkt nie tylko dla mobilnosci miasta, ale takze catego
transportu w MOF i regionie. Warto nadmienic iz przed budynkiem dworca PKP wyznaczone sg
dwa stanowiska parkingowe z dostepem do fadowarek dla samochodéw elektrycznych.

W pozostatych gminach MOF parkingi umozliwiajgce przesiadke na inny $rodek transportu
i kontynuowanie podrozy znajdujg sie przede wszystkim przy stacjach i przystankach
kolejowych, w tym:

e w gminie Kotun - przy ulicy Kolejowej (ponad 100 miejsc, w tym 4 dla oséb
z niepetnosprawnosciami) oraz przed budynkiem dworca od ulicy Siedleckiej
(8 miejsc);

e w gminie Zbuczyn — przy przystanku Dziewule (8 miejsc postojowych i 1 dla
osoby z niepetnosprawnoscia);

Przy pozostatych przystankach kolejowych w MOF Siedlce funkcjonujg nieoficjalne parkingi
(opisane w rozdziale 5.10.3), na ktérych swoje samochody pozostawiajg pasazerowie
kontynuujacy podréz kolejg. Mozna zatem zatozy¢, ze dziatania zmierzajgce do stworzenia
weztow przesiadkowych (typu P+R, B+R lub przystankéw autobusowych umozliwiajgcych
wygodng przesiadke) przy przystankach kolejowych mogg pozytywnie wptyngé na
wykorzystanie kolei w podrézach mieszkancow.

5.10.3. DzIKIE PARKOWANIE

Zjawisko nielegalnego parkowania na terenach nieprzystosowanych do postoju pojazdéw
(np. przez nieutwardzone podfoze) to problem szeregu miast w Polsce. Miejsca, w ktorych
zdiagnozowano stale pojawiajgce sie zaparkowane samochody to przede wszystkim
przestrzenie przy istotnych generatorach ruchu. Najwieksze zidentyfikowane skupiska
pojazdow uswiadczyé mozna przy punktach weztowych, gdzie kierowcy (i ich ewentualni
pasazerowie) mogg kontynuowaé podrdz innymi Srodkami transportu oraz przy osiedlach
budynkéw wielorodzinnych.
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Do kategorii dzikiego parkowania mozna przypisa¢ takze zajmowanie przez samochody
przestrzeni innych uczestnikdw ruchu. Dotyczy to przede wszystkim najbardziej
zurbanizowanych czesci miast, gdzie przestrzen jest ograniczona, a w potgczeniu
z priorytetyzacjg samochodu jako preferowanego srodka transportu, presja i zapotrzebowanie
na miejsca parkingowe zdecydowanie przewyzsza posiadane mozliwosci. Przyktadem tego
negatywnego zjawiska jest z pewnoscig centrum miasta Siedlce, gdzie przestrzen chodnika na
zdecydowanej wiekszosci ulic jest zajeta przez zaparkowane pojazdy (przyktady: Rysunek 10
i Rysunek 11).

Rysunek 10. Ulica J. Pitsudskiego w Siedlcach  Rysunek 11. Ulica Swirskiego w Siedlcach

Zrédto: https://www.google.pl/maps (dostep Zrédto: https://www.google.pl/maps (dostep

20.04.2023) 20.04.2023)

W zaleznosci od przyczyny generujgcej zjawisko nielegalnego parkowania samochoddow, moze
ono przyjac réozng skale — od kilku do kilkunastu pojazdéw. Problem nieusystematyzowanego
parkowania dotyczy w MOF przede wszystkim miasta Siedlce. Jednakze postdj pojazdéw poza
miejscami wyznaczonymi ma miejsce takze w pozostatych gminach Obszaru, lecz
w zdecydowanie mniejszej skali. Dzikie parkowanie w MOF uswiadczy¢ mozna m.in.:
e przy przystankach kolejowych: Siedlce Zachodnie i Siedlce Wschodnie (Miasto
Siedlce), Sabinka (gmina Siedlce), Koszewnica i Sosnowe (gmina Kotun);

e w miescie Siedlce:

e nateren PKP PLK przy stacji Siedlce obok centrum przesiadkowego;

e w $rodmiesciu na chodnikach;

e przy ulicy Nowy Swiat — cze$¢ zachodnia;

e przy ulicy Plazowej przy wejsciu na plaze;

e w Pofudniowej Dzielnicy Przemystowej np. przy ulicy Berdyczowskiej,
F. Kleeberga;

e naulicy Granicznej na chodniku;

e przy ROD Ustronie;



https://www.google.pl/maps
https://www.google.pl/maps
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e naulicy 11 listopada przy rynku;
e w otoczeniu Szpitala Wojewddzkiego;
e przy ulicy Gospodarczej;

e naulicy $w. F. Kowalskiej przy cmentarzu komunalnym;

W zwigzku z powyzszym, ze wzgledu na lokalizacje, dzikie parkowanie mozna podzieli¢ na dwie
kategorie: miejsca w przestrzeni poza uktadem drogowym (np. na terenach zieleni,
niezagospodarowanych dziatkach) oraz w granicach pasa drogowego (przede wszystkim na
chodnikach i wjazdach na posesje).

Kluczowe jest dziatanie w celu zatrzymania degradowania obszardow miast i wsi przez
nieprawidtowo pozostawiane samochody. Nalezy wzig¢ jednak pod uwage, ze rozwigzanie
problemu to proces ztozony i nie odnosi sie jedynie do zmian w przestrzeni np. poprzez
wprowadzenie blokad uniemozliwiajgcych wjazd pojazdow — efektem takich dziatart moze byc
jedynie przeniesienie problemu w inne miejsce, co rozwigzuje go tylko punktowo. Konieczne
jest podjecie zdecydowanych krokéw w przypadku stwierdzenia chronicznie parkujgcych
w danym miejscu samochoddw nalezy zdiagnozowac czynnik warunkujacy dojazd w dang
lokalizacje (np. wezet przesiadkowy, punkty ustugowe/handlowe, szkota, osiedle
mieszkaniowe) oraz zbadac¢ potencjalne mozliwosci: likwidacji miejsca (blokady wjazdu np.
matg architekturg lub zielenig), legalizacji (wytyczenie miejsc, utwardzenie nawierzchni) lub
stworzenia alternatywnych sposobdéw dotarcia do analizowanego miejsca. Dziatania powinny
by¢ kompleksowe, aby w toku prac nad rozwigzaniem problemu nie pogorszy¢ funkcjonalnosci
i dostepnosci dla zadnej z grup uczestnikdw ruchu oraz mieszkancoéw i interesariuszy obszaru.
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Logistyka miejska to wszelkie dziatania z zakresu transportu towaréw w ramach miejskiego
ekosystemu. Nalezy odrozni¢ trzy gtowne gatezie logistyki miejskiej w odniesieniu do
petnionych przez nie funkgc;ji:

e B2B: zaopatrzenie punktéow ustugowych, handlowych i innych instytucji
zlokalizowanych w miescie;

e B2C: transport towaréw do odbiorcéw indywidualnych (gtéwnie przesytki
kurierskie);

e transport komunalny: przewozy zwigzane z funkcjami komunalnymi miasta, np.
gospodarka odpadami czy utrzymaniem drog.

Zasadniczym celem dobrze funkcjonujgcego systemu logistyki miejskiej jest pogodzenie dwdch
aspektéw: efektywnosci dostaw towaréw oraz minimalizacji zwigzanych z nimi efektow
zewnetrznych (emisji spalin, hatasu, kongestii). Ponadto wystepuje istotny konflikt interesow —
ustugi logistyczne w segmentach B2B oraz B2C sg realizowane przede wszystkim przez
podmioty prywatne, w ktérych interesie lezy minimalizacja czasu dostawy oraz maksymalizacja
efektywnosci, np. poprzez mozliwos¢ dojazdu samochodem dostawczym bezposrednio do
miejsca zatadunku lub roztadunku towardw. Stoi to czesto w bezposredniej sprzecznosci
z interesem wtadz miejskich reprezentujgcych obywateli, dla ktorych réwnie istotne znaczenie
ma zmniejszenie zanieczyszczen i kongestii oraz udroznienie miejsc parkingowych. Jednym
zadan Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej powinna by¢ zatem proba wskazania
kierunkow dziatan w celu wypracowania kompromisowych rozwigzan uwzgledniajgcych
interesy wszystkich uczestnikdw miejskiego ekosystemu.

Na terenie MOF wyrdzni¢ mozna kilka gtdéwnych rejonéw generujacych i absorbujgcych ruch
towarowy. Sg to przede wszystkim:

e obszary koncentracji przemystu: Potudniowa i Pétnocna Dzielnica Przemystowa
w Siedlcach, obszar wzdtuz DK2 (Grezéw — Nowe Iganie — Siedlce);

e obszary koncentracji handlu i ustug: Srédmiescie w Siedlcach wraz z Galerig
Siedlce, rejon Rynku Siedleckiego, centralne czesci miejscowosci: Kotun,
Mokobody, Wisniew, Zbuczyn.

Jednym z najczesciej wystepujgcych probleméw polskich miast, zwigzanych z kwestiami
logistyki miejskiej, jest nieprzepisowe parkowanie samochodéw dostawczych w obrebie Scistej
srodmiejskiej zabudowy. Na analizowanym obszarze problem ten dotyka przede wszystkim
srodmiejskiej czesci Siedlec oraz rejony Rynku Siedleckiego, potozonych w duzej czesci
w obrebie historycznego uktadu urbanistycznego. W sytuacji, w ktorej wiele gesto
rozmieszczonych punktow ustugowych wymaga codziennego zaopatrzenia przez samochody
dostawcze, historyczny uktad komunikacyjny oparty o waskie ulice oraz wysoka gestos¢
zabudowy okazuje sie niewydolny. Dostawcy czesto parkujg w sposdb nieprzepisowy,
przyczyniajac sie do zwiekszenia kongestii, pogorszenia bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu
oraz, w skrajnych przypadkach, utrudnienia dziatan stuzb miejskich czy pojazdow
uprzywilejowanych.
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W pozostatych wiekszych osrodkach gminnych MOF zabudowa ustugowa ma charakter raczej
rozproszony. W zwigzku z tym zaopatrzenie punktéw ustugowych odbywa sie generalnie
w sposdb ptynny, bez zaktécania ruchu pozostatych pojazdow i pieszych.

Coistotne, doswiadczenia ostatnich lat wskazujg na fakt gwattownie rozwijajgcej sie digitalizacji
handlu. Ograniczenia w poruszaniu sie wprowadzone w trakcie pandemii COVID-19 sprawity,
ze ogromnie na popularnosci zyskaty zakupy online — co pociggneto za sobg wzrost liczby
dostaw, w szczegdlnosci w segmencie B2C. Przewiduje sie, ze w najblizszej przysztosci dostawy
o charakterze B2C bedg obejmowac nie tylko ,tradycyjng” sprzedaz wysytkowg — w kolejnych
polskich miastach pojawiajg sie systemy natychmiastowych dostaw produktéw pierwszej potrzeby
typu FMCG (np. pyszne.pl, Lisek, Bolt Market, Glovo itp.), internetowe systemy wysytki towardéw
obejmujg za$ kolejne branze handlu. Rozwdj rynku e-commerce ma istotne implikacje dla
ksztattowania przestrzeni publicznej — miejsca za- i wytadunku towardw to juz nie tylko fragment
chodnika przed sklepem czy apteka, ale takze parkingi przy osiedlach mieszkaniowych i mate punkty
dystrybucji. Duze wyzwanie stanowi rozproszony charakter dostaw B2C, bez jednoznacznie
okreslonych centréw dystrybucyjnych i statych miejsc odbioru przesytek. Rolg samorzadu
w kreowaniu przestrzeni dla tak zdecentralizowanego rynku jest odpowiednia kanalizacja ruchu
oraz zapewnienie miejsc dla za- i wytadunku produktéw w miejscach, gdzie sg one niezbedne.
Miejsca postojowe powinny by¢ umiejscowione w taki sposdb, aby maksymalizowaé ptynnosé
ruchu przy niewielkiej ucigzliwosci dla bezposredniego otoczenia.

5.11.1. RUCH CIEZAROWY | JEGO UCIAZLIWOSC

Dziatalnosc zaktaddw przemystowych i centrow logistycznych zlokalizowanych w MOF generuje
zapotrzebowanie na ruch samochoddéw ciezarowych zwigzany z dostawg surowcow,
potproduktéw czy produktdw koncowych. Kolejny element stanowi ruch tranzytowy — przede
wszystkim w osi wschdéd-zachdd wzdtuz DK2. O ile tranzyt w MOF zostat czesciowo
wyprowadzony z terendéw zabudowanych w ramach potudniowej obwodnicy Siedlec, o tyle
ruch zrédtowy i docelowy musi odbywac sie po drogach wspoétuzytkowanych przez innych
uzytkownikoéw ruchu. Wzmozony ruch samochodéw ciezarowych jest zas zrodtem ucigzliwosci
zaréwno dla uzytkownikow drég jak i dla mieszkancow zajmujgcych tereny wzdtuz drog
wykorzystywanych do przewozu tadunkéw. Ponizsza mapa stanowi prébe zobrazowania tego
zjawiska.
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Mapa 44. Gtéwne trasy przewozu tadunkdw transportem ciezarowym w MOF
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Tereny zabudowy mieszkaniowe]j
narazone na uciazliwos¢ ruchu cigzarowego

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Efekty zewnetrzne generowane przez ruch ciezarowy (hatas, emisje spalin, wypadki drogowe)
sg odczuwalne przede wszystkim w strefach zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanych wzdtuz
DK2 i DK63, a takze we wschodniej czesci Siedlec (Stara Wies).

W celu minimalizacji ucigzliwosci ruchu ciezarowego dla mieszkancéw i innych uzytkownikow
drég podejmuje sie dziatania majgce na celu separacje ruchu ciezarowego i osobowego, takie
jak:
e Budowa obwodnic omijajgcych tereny zabudowane;
e Montaz zabezpieczen akustycznych przy istniejgcych drogach;
e Woyznaczanie optymalnych tras odwozu tadunkdéw poprzez odpowiednie
rozmieszczenie ograniczen tonazowych (znaki drogowe: B-5, B-18, B-19);
e Woyznaczanie nowych stref aktywnosci gospodarczej w taki sposdb, aby drogi
dowozu i odwozu fadunkdéw przebiegaty w jak najmniejszym stopniu przez

tereny zabudowane.




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego ~ RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+

5.11.2. ROZWIAZANIA W ZAKRESIE SAMOCHODOW DOSTAWCZYCH

W praktyce krajowej i europejskiej stosuje sie kilka rozwigzan porzadkujgcych dostawy towardw
w przestrzeni miejskiej. Pierwszym elementem wdrazania zmian powinny by¢é kompleksowe
badania ruchu samochoddéw dostawczych, uwzgledniajgce konsultacje z przedsiebiorcami
dziatajagcymi na obszarze badania. Majg one na celu zidentyfikowanie lokalizacji nadawcéw
i odbiorcow tadunkéw oraz ich zapotrzebowania na dostawy w poszczegdlnych przedziatach
czasowych. Dopiero posiadajgc wiedze na temat ilosci i czestotliwosci dostaw oraz generowanych
przez nie problemow mozna trafnie dopasowac projektowane zmiany organizacji ruchu.

Na terenie Miasta Siedlce wdrozono lokalne rozwigzania zwigzane z zaopatrywaniem punktéw
ustugowych zlokalizowanych w obszarach srédmiejskich. Mowa o rozwigzaniach z zakresu polityki
parkingowej, tj. umieszczanie znakéw B-36 ,Zakaz zatrzymywania” z dodatkowymi tabliczkami, na
przykfad:

e Nie dotyczy dostaw w godzinach 9:00-10:00, 18:00-21:00;
e Nie dotyczy zaopatrzenia;

e Dotyczy pojazdow o DMC >2,5t w godzinach 8:00-17:00;
e Nie dotyczy dostaw — postdj do 15 minut.

Wprowadzenie tego typu rozwigzan wymaga jednak ich skutecznego egzekwowania przez organy
porzadkowe. W wielu przypadkach, pomimo staran na rzecz uporzadkowania ruchu pojazdow
uzytkowych, kierowcom aut dostawczych nadal zdarza sie parkowacé nieprzepisowo, blokujgc
chodniki i ulice. Codziennoscig sg takze sytuacje, w ktérych miejsca postojowe przeznaczone
wytgcznie dla dostaw sg zajmowane przez samochody osobowe. Przyczyng tego zjawiska moze by¢
0gdlny niedobdr miejsc postojowych w otoczeniu danego punktu handlowego czy ustugowego lub
niedostateczne oznakowanie specjalnych miejsc postojowych.

5.11.3. AUTOMATY PACZKOWE

Od kilku lat obserwujemy rosngcg lawinowo liczbe automatéw paczkowych. Na rynku pojawia
sie coraz wiecej dostawcow takiej ustugi, coraz wiecej oséb za$ zgtasza zapotrzebowanie na
paczkomat w najblizszej okolicy. W kolejnych latach nalezy spodziewac sie kontynuacji tego
trendu.

Wspodtpraca pomiedzy sektorem publicznym i prywatnym w zakresie lokalizacji i standardu
automatéw paczkowych powinna mie¢ charakter ciaggty i zorganizowany. ,Dzika” lokalizacja
kolejnych paczkomatéw moze sprawia¢ problemy: organizacja dostaw moze zaburzyé
organizacje ruchu w okolicy, a sam paczkomat moze nie by¢ spéjny z lokalng zabudowa. Dlatego
ta kwestia nie powinna by¢ pozostawiona wytacznie podmiotom prywatnym — samorzad
powinien $wiadomie kontrolowaé¢ rozwdj tego rodzaju obiektéow w miescie. Jednym
z rozwigzan pozwalajgcych na uporzadkowanie kwestii automatéw paczkowych jest nawigzanie
wspotpracy z ich operatorami w formule partnerstwa publiczno-prywatnego. W ramach tego
typu wspodtpracy okreslenie lokalizacji nowych urzgdzen jest przedmiotem konsultacji, ktérych
celem jest zachowanie tadu przestrzennego i panujgcych standardow infrastrukturalnych.
W zamian za preferencyjne warunki udostepnienia lokalizacji paczkomatu inwestor prywatny
jest zobowigzany do remontu fragmentu przestrzeni publicznej zlokalizowanej w poblizu oraz
zadbania o zieler,, ds. w postaci nowych nasadzen. Podjecie inicjatywy przez witadze
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samorzadowe powinno mie¢ na celu lokalizowanie skrytek w miejscach, w ktérych proces
dostawy i odbioru paczek nie bedzie prowadzit do konfliktdw w przestrzeni, takich jak
niszczenie zieleni czy parkowanie na chodnikach.
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6. Zarzgdzanie zrownowazong mobilnoscig

Budowa struktury zarzadzania jest kluczowym elementem Planu Mobilnosci, poniewaz brak
koordynacji dziatart moze prowadzi¢ do licznych problemdéw w systemie transportowym. Celem
Planu jest znalezienie rozwigzan, ktdére pomogg w potgczeniu interesdow rdoznych
zainteresowanych stron, takich jak organizatorzy transportu, organy planowania
przestrzennego i zarzadcy infrastruktury liniowej, w obszarze funkcjonalnym.

Obecne prawo nie jest optymalne w kwestii integracji polityki mobilnosci i polityki
przestrzennej. Na przyktad, wystepujg problemy zwigzane ze zmianami w prawie dotyczgcym
planowania przestrzennego, uchwaleniem nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
oraz wspotpracy pomiedzy samorzgdami szczebla gminnego, powiatowego i wojewddzkiego.
Konieczne jest zatem poszukiwanie rozwigzan w istniejgcym prawie oraz poprzez dobrowolng
wspotprace.

W celu skutecznej koordynacji dziatan, konieczne jest stworzenie struktury zarzadzania, ktéra
umozliwi lepszg integracje dziatan i wzmocni efektywnos¢ planowania polityki mobilnosci. Taka
struktura powinna by¢ oparta na zasadzie dobrowolnej wspdtpracy, a jej celem powinno by¢
wspieranie wspotpracy miedzy zainteresowanymi stronami, zwiekszanie $wiadomosci
w zakresie polityki mobilnosci oraz stymulowanie dziatan na rzecz poprawy jakosci transportu.

W zakresie wspotpracy na rzecz zrownowazonej mobilnosci zawarto porozumienie
miedzygminne w sprawie powierzenia Miastu Siedlce zadania publicznego polegajgcego na
opracowaniu dokumentu pn. Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Gmin Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce (SUMP) i ustalenia zasad wspdtpracy stanowigcym
zatgcznik do uchwaty Nr LIII/533/2022 Rady Miasta Siedlce z dnia 28.06.2022 r.

W celu sprawnej i prawidtowej realizacji opracowania SUMP, Strony Porozumienia ustanowity
Zespot Roboczy ds. Opracowania Planu Zrownowazonej MobilnosSci Miejskiej Gmin Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+. W skfad Zespotu wchodzg przedstawiciele
poszczegdlnych gmin, ktdre zawarty porozumienie w liczbie co najmniej po jednej osoby.
Cztonkowie Zespotu przekazujg informacje i dokumenty stanowigce wkfad merytoryczny,
wyrazajg opinie, przekazujg sugestie i uwagi, a takze zajmujg stanowisko w sprawie akceptacji
dziatan i etapdw dotyczacych opracowania SUMP, w szczegdlnosci:

e opracowania diagnozy stanu istniejgcego i sytuacji w zakresie mobilnosci
w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Siedlec,

e przeprowadzenia kompleksowego procesu konsultacji spotecznych,

e opracowania projektu Planu i wszelkich wymaganych dokumentéw z nim
zwigzanych.

Czynnosci, zwigzane z uczestnictwem w organizowanych warsztatach dokonywane bedg
w terminach i formie okreélonej zgodnie z przyjetym harmonogramem prac nad realizacjg
opracowania Planu. Spotkania Zespotu odbywajg sie bedg w razie potrzeby, ale nie rzadziej niz
raz w miesigcu, zgodnie z przyjetym harmonogramem prac przy realizacji opracowania SUMP,
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w terminie, formie i okreslonym miejscu Strony Porozumienia postanawiajg, ze Zespdt jest
odpowiedzialny w szczegdlnosci za:

e aktywny udziat w spotkaniach roboczych z WPR i Wykonawcg,

e aktywny udziat w gromadzeniu i przekazywaniu Wykonawcy niezbednych
danych merytorycznych przez poszczegdlnych przedstawicieli Gmin biorgcych
udziat w opracowaniu Planu w zakresie kazdej z tych Gmin,

e akceptacje poszczegdlnych czesci, dziatan, etapow oraz catosci Planu
opracowanego przez Wykonawce, po uzyskaniu pozytywnego stanowiska
przedstawicieli gmin wchodzacych w sktad Zespotu,

e organizacje spotkan z mieszkaricami i przeprowadzenie konsultacji spotecznych
na terenie kazdej z gmin bedgacych strong Porozumienia,

e analize aktéw prawnych, ktére mogg miec¢ wptyw na przysztg realizacje Planu,

e sprawny przeptyw informacji, informowanie przetozonych oraz mieszkancéw
Gmin

W celu identyfikacji obszaréw strategicznych oraz wyrazenia stanowiska w sprawie akceptacji
opracowanego Planu, Strony Porozumienia ustanowity Grupe Sterujacg. W sktad Grupy
Sterujacej wchodzit bedzie Prezydent Miasta Siedlce i Wéjtowie wszystkich gmin, bedacych
Stronami Porozumienia lub osoby przez nich pisemnie upowaznione. Przewodniczgcym Grupy
Sterujgcej bedzie Prezydent Miasta Siedlce. Decyzje Grupy Sterujgcej podejmowane bedg
zwykta wiekszoscig gtosow w gtosowaniu jawnym przy obecnosci co najmniej potowy sktadu

Grupy Sterujgcej. Kazdy cztonek Grupy Sterujgcej ma jeden gtos. Posiedzenia Grupy Sterujgcej
beda zwotywane i prowadzone przez Przewodniczgcego Grupy Sterujace;.

Rysunek 12. Struktura zespotu zaangazowanego w powstanie SUMP dla MOF

Komitet Sterujacy

Poziom strategiczny

Zespo6t Roboczy ds. Opracowania Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Gmin
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta |

Siedlce 2030+

Poziom operacyjny

Zrédto: Raport dotyczacy zakresu prac nad SUMP (scoping report)
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W celu zapewnienia skutecznej integracji polityki mobilnosci i polityki przestrzennej, dalsza
wspotpraca powinna odbywac sie na dwdch ptaszczyznach: infrastrukturalnej i organizacyjnej,
ktére powinny by¢ scisle ze sobg powigzane. Aby zapewnic ciggtos¢ dziatan, istniejgca struktura
organizacyjna powinna by¢ zachowana do czasu powotania nowej formy wspotpracy ds.
zwigzku powiatowo-gminnego lub zwigzku wojewddzko-powiatowo-gminnego w przypadku
pojawienia sie takiej mozliwosci w systemie prawnym. W celu zapewnienia lepszej integracji,
zespodt mozna bytoby rozszerzy¢ o podzespoty tematyczne dotyczace ds. ruchu rowerowego,
zarzadzania drogami i ruchem drogowym czy organizacji publicznego transportu zbiorowego.

6.2.1. INFRASTRUKTURA KOLEJOWA

Liniowa infrastruktura kolejowa na terenie MOF Miasta Siedlce jest zarzgdzana PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., dworce kolejowe to domena spotki PKP S.A., a kolejowy pasazerski
transport na poziomie regionalnym to zadanie wtasne samorzadu na poziomie wojewddztwa
(realizowane przez przewoznika Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0. oraz POLREGIO SA), na poziomie
krajowym to zadanie wtasne ministerstwa witasciwego ds. transportu (realizowane przez
przewoznika PKP Intercity SA). Oznacza to, ze samorzgdy MOF Miasta Siedlce majg ograniczony
wptyw na dziatania, ktére mogg doprowadzi¢ do poprawy wykorzystania kolei na tym terenie.

6.2.2. INFRASTRUKTURA LINIOWA

Obecnie na terenie MOF Miasta Siedlce kompetencje w zakresie zarzgdzania infrastrukturg
drogowg (w tym drogami dla rowerdw) sg rozproszone. W obszarze funkcjonuje obecnie
9 zarzadcow drog:
e dladrdg krajowych (w tym ekspresowych) —Generalny Dyrektor Drég Krajowych
i Autostrad (GDDKIiA) poprzez oddziat w Warszawie;
e dla drog wojewddzkich — Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego poprzez
Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich w Warszawie;
e dla drog powiatowych — Zarzad Powiatu Siedleckiego poprzez Wydziat Drog
Starostwa Powiatowego w Siedlcach;
e dla drég gminnych — wojt, burmistrz lub prezydent miasta poprzez wydziat
merytoryczny lub zarzad drog;
e dla drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych w Siedlcach —

Prezydent Miasta Siedlce poprzez Wydziat Drog Urzedu Miasta Siedlce.
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Tabela 26 Wyszczegdlnienie zarzagdcéw

Gmina Drogi krajowe Drogi wojewddzkie Drogi powiatowe

Miasto Siedlce Wydziat Drég Urzedu Miasta Siedlce

Gmina Siedlce

Gmina Kotun - .
e Generalna Dyrekcja Mazowiecki Zarzad W;iif:tar;g
Gmina Mokobody Drog Krajowych Drog Wojewddzkich .
. . Powiatowego
i Autostrad w Warszawie .
w Siedlcach

Gmina Wisniew

Gmina Zbuczyn

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Prawnie przeniesienie obowigzkéw pomiedzy zarzadcami drég moze by¢ wykonane tylko
w trybie porozumienia, ktore uwzgledni rozliczenia finansowe lub sprawy finansowania albo
dofinansowania zadan z zakresu zarzadzania drogami. Uzupetnieniem wspétpracy zarzadcow
drég moze by¢ takze: wymiana informacji pomiedzy zarzgdcami drég na temat realizowanych
inwestycji czy prowadzonych prac analityczno-studialnych czy wspoétpraca w prowadzeniu
polityki parkingowe;j.

6.2.3. INFRASTRUKTURA PUNKTOWA

Infrastruktura punktowa obejmuje przystankii wezty przesiadkowe. Obecnie kazdy z zarzgdcow
drég stosuje rozne zasady i standardy w zakresie projektowania i utrzymywania przystankéw,
a wezty przesiadkowe sg zarzadzane przez poszczegdlne osrodki. Zrdéznicowane sg rowniez
zasady umieszczania rozktadéw na przystankach. Aby uzyskac spéjny i zintegrowany system
transportowy, potrzebne jest wypracowanie jednolitych standardéw przystankow,
ujednolicenie wzoru rozktaddw i ustalenie jednolitych zasad ich wywieszania. Niekoniecznie
musi to wigzac sie z przekazaniem infrastruktury przystankowej, ale moze polegaé na ustaleniu
wspdlnych standardow.

W kontekscie drog, ktérymi nie zarzadzajg gminy, samorzady MOF Miasta Siedlce powinny miec
wyraznie okreslone wymagania dotyczgce infrastruktury przystankowej w stosunku do
zarzadcow, wynikajgce ze wspodlnej wizji sieci potgczen autobusowych na danym obszarze.
W tej chwili, potrzeby zgtaszane przez gminy nie sg koordynowane. Nalezy tu zaznaczy¢ ds.
20 ustawy o drogach publicznych, dotyczgcy obowigzkdw zarzadcy drogi w stosunku do gminy,
ktory powinien uwzglednia¢ uchwaty rady gminy, w ktorych zostang wskazane potencjalne
lokalizacje nowych przystankéw komunikacyjnych. O ostatecznej lokalizacji takiego przystanku
decyduje zarzadca drogi, uwzgledniajgc charakter drogi oraz warunki bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Zarzadca drogi moze rowniez udostepni¢ bezptatnie gminie, na jej prosbe, czesc
pasa drogowego na budowe, remont lub przebudowe wiat przystankowych lub innych
urzadzen stuzacych do obstugi podréznych. W ten sposdb pozostali zarzadcy drog mogg pomac
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w tworzeniu spdjnego systemu transportowego, ktéry uwzglednia potrzeby mieszkancow
i zapewnia wygodne i bezpieczne przesiadki.

Wspodtpraca na rzecz organizacji publicznego transportu zbiorowego w MOF Miasta Siedlce
przyjmuje dzi$ forme porozumien miedzygminnych, co zostato przedstawione w rozdziale
5.7.1. Oprécz tego funkcjonuje transport gminny organizowany przez gmine Mokobody, ktéra
przyczynita sie do zmniejszenia wykluczenia komunikacyjnego oraz przewozy organizowane
przez przewoznikdw komercyjnych na podstawie zezwolen i zaswiadczen na wykonywanie
regularnych przewozdéw osdb w krajowym transporcie drogowym. Oznacza to, ze nie istnieje
dzisiaj mozliwos¢ ujednolicenia sieci potgczen, rozktaddw jazdy, taryfy, zarzadzania informacja
pasazerska, oznakowania pojazddéw czy stworzenia wspolnego standardu przewozéw.

Uwarunkowania prawne majg znaczacy wplyw na aktualng sytuacje. Organizatorem
przewozdéw wykraczajgcych poza terytorium jednej gminy moze byc¢:

e gmina na podstawie porozumienia miedzygminnego;

e zwigzek miedzygminny;

e powiat;

e 7wigzek powiatéw;

e zwigzek powiatowo-gminny;

Ponadto, jesli okreslone potgczenie przekracza granice administracyjne co najmniej dwoch
powiatow, odpowiedzialno$¢ za organizacje transportu moze spoczywaé na marszatku
wojewddztwa. Oznacza to, ze regulacje prawne nie dostarczajg odpowiedzi na pytanie, kto
powinien odpowiadac za organizacje transportu na poziomie obszaru funkcjonalnego. Wtadze
wojewddztwa mogg wskazywac na kompetencje powiatdw, powiaty na kompetencje gmin,
a gminy na kompetencje wojewddztwa i wszystkie strony w sensie prawnym miatyby w tym
sporze racje. W obecnej sytuacji prawnej oznacza to koniecznos¢ porozumienia sie i wspotpracy
pomiedzy samorzgdami MOF Miasta Siedlce (w szczegdlnosci Miasta Siedlce i Gminy
Mokobody, ktore organizujg obecnie publiczny transport zbiorowy) na temat wspotpracy przy
funkcjonujgcych systemach komunikacji miejskiej i gminnych przewozdw pasazerskich). Pewng
odpowiedzig na powyzszy problem dezintegracji organizacyjnej moze by¢ zwigzek powiatowo-
gminny.

Techniki optymalizacji wydatkow

Zmiana kategorii przewozéw realizowanych na podstawie porozumied miedzygminnych
z komunikacji miejskiej na przewozy powiatowo-gminne umozliwi uzyskiwanie refundacji ulg
ustawowych oraz wykorzystanie srodkéw z Funduszu Rozwoju Przewozdow Autobusowych.
Gminy mogg zoptymalizowaé¢ wykorzystanie swoich $rodkéw finansowych poprzez
organizowanie przewozow w ramach publicznego transportu zbiorowego i zakup biletéw
miesiecznych dla ucznidéw (w przypadku zamknietych przewozéw szkolnych). Taki wariant moze
przynies¢ gminie oszczednosci dzieki wptywom z biletéw oraz umozliwi¢ uzyskanie wsparcia
z budzetu centralnego w postaci rekompensaty z tytutu honorowania ulg ustawowych dla
uczniow. Ponadto zawarcie umowy wieloletniej moze wptywaé pozytywnie na stawke
wozokilometra oraz jakos¢ taboru. Przy zmianie formy organizacji przewozow nalezy jednak
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dazy¢ do zachowania jak najwyzszego poziomu integracji przewozow organizowanych przez
samorzady dla wygody pasazera (integracja taryfowo-biletowa, integracja informacji
pasazerskiej). Warto takze zaznaczy¢, ze w ramach Funduszu Rozwoju Przewozdéw
Autobusowych na 2023 rok wyczerpano pule srodkéw o wartosci 67,5 min zt. Na wniosek
Wojewody Mazowieckiego, dnia 21 grudnia 2022 r., zostata przyznana kwota 40,3 min zt., do
wykorzystania na objecie doptatg wnioskow, ktore nie zostaty objete ze wzgledu na
wyczerpanie sie puli Srodkéw na Wojewddztwo Mazowieckie w 2023 roku. Dla wojewddztwa
mazowieckiego zostata przyznana takze dodatkowa kwota 2,7 min zt z Funduszu na 2023 rok,
ktéra zostata rozdysponowana w trakcie Il naboru. Dodatkowym ryzykiem przy zmianie
charakteréw przewozow jest pierwszenstwo w objeciu dopfatg, ktdre przyznaje sie najpierw
gminom wiejskim i miejsko-wiejskim, nastepnie zwigzkom miedzygminnym, zwigzkom
powiatowo-gminnym, powiatom, zwigzkom powiatow i wojewddztwom.

Zwigzek Powiatowo-Gminny Grodziskie Przewozy Autobusowe stanowi jedng z najlepszych
praktyk wdrazania zintegrowanych systemoéw transportowych w Polsce. Zwigzek oferuje petng
integracje taryfowo-rozktadowg, jednolita numeracje linii i jednolity planer podrdzy online na
obszarze powiatow: grodziskiego i pruszkowskiego oraz gmin Barandw, Btonie, Grodzisk
Mazowiecki, Jaktoréw, Milandwek i Zabia Wola. Zwigzek pozyskat w 2023 roku 22,3 min zt
dofinansowania z Funduszu Rozwoju Przewozdéw Autobusowych i wprowadzit nowg jakosc
potgczen na terenach wiejskich i podmiejskich, uzupetniajgc sieci komunikacji miejskiej, ktore
zastgpit. Zwigzek Powiatowo-Gminny Grodziskie Przewozy Autobusowe jest najwiekszym
beneficjentem Funduszu w wojewddztwie mazowieckim.
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Zgodnie zapisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej moze polegaé w szczegdlnosci na:

e pobieraniu przez operatora lub organizatora opfat;

e przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

a) utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ulg ustawowych lub

b) utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ulg ustanowionych
przez organizatora, lub

c) poniesionych kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e udostepnianiu operatorowi przez organizatora srodkdw transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Niezaleznie od wydatkdw na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej gminy
zobowigzane s3 do dowozenia uczniow do szkot. W ponizszej tabeli podsumowano, na
podstawie uchwat budzetow na rok 2023, wydatki gmin w tych obszarach.

Tabela 27. Wydatki JST na publiczny transport zbiorowy (na podstawie uchwat budzetowych na
2023 r.)

Gmina Nazwa pozycji w budzecie Kwota w budzecie w zt

60004 — Lokalny transport zbiorowy 14 886 100,00 zt

Miasto Siedlce

80113 — Dowozenie uczniow do szkot 642 065,00 zt

60004 — Lokalny transport zbiorowy 2 550 755,00 zt

Gmina Siedlce
80113 — Dowozenie ucznidéw do szkot 378 500,00 zt

60004 — Lokalny transport zbiorowy 91 850,00 zt

Gmina Kotun
80113 — Dowozenie ucznidw do szkot 519 140,00 zt

60004 — Lokalny transport zbiorowy 725 513,00 zt

Gmina Mokobody
80113 — Dowozenie uczniow do szkot 300 000,00 zt

60004 — Lokalny transport zbiorowy -

Gmina Wisniew
80113 — Dowozenie ucznidéw do szkot 203 832,00 zt

60004 — Lokalny transport zbiorowy 545 205,00 zt

Gmina Zbuczyn
80113 — Dowozenie ucznidéw do szkot 500 000,00 zt

60004 — Lokalny transport zbiorowy 3187 810,00 zt




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego ~ RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+

Gmina Nazwa pozycji w budzecie Kwota w budzecie w zt

tacznie (z wytaczeniem 80113 — Dowozenie uczniow do szkoét 1901 472,00 zt

Miasta Siedlce)

60004 — Lokalny transport zbiorowy 18 073 910,00 zt

tacznie

80113 — Dowozenie ucznidow do szkot 2543 537,00 zt

tacznie wydatki na transport w MOF Miasta Siedlce 20 617 447,00 zt

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie uchwat budzetowych JST gmin
MOF Miasta Siedlce.

Na 2023 rok zaplanowano taczne wydatki na lokalny transport zbiorowy na poziomie 18,1 min
7t (z czego 14,9 min zt przypada na miasto Siedlce). Po dodaniu wydatkow na dowozenie
uczniow do szkét jednostki MOF Miasta Siedlce dysponowaty tgcznie budzetem transportowym
na poziomie 20,6 min zt.

Organizatorzy publicznego transportu zbiorowego (z wyjatkiem organizatorow komunikacji
miejskiej) mogg korzysta¢ z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej. Do korica 2023 r. dopfata z Funduszu zostata ustalona w kwocie nie
wyzszej niz 3 zt do 1 wozokilometra. Jednoczesnie organizator (samorzad terytorialny) jest
zobowigzany doptaci¢ do kwoty deficytu na danej linii komunikacyjnej nie mniej niz 10 proc. Ze
srodkéw wiasnych.

Z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych, z ktérego na 2023 rok pozyskano w MOF
Miasta Siedlce 563 013 zt na podstawie, ktérych uruchomiono 5 linii autobusowych o facznej
dtugosci 71 km na obszarze gminy Mokobody.

Miejski Obszar Funkcjonalny Miasta Siedlce charakteryzuje czesciowa integracja taryfowo-
biletowa. Integracja taryfowo-biletowa w duzym stopniu jest zapewniona przez funkcjonujgce
porozumienia miedzygminne pomiedzy Miastem Siedlce a gminami MOF Miasta Siedlce
z zakresu organizacji publicznego transportu zbiorowego. Cennik biletdw w transporcie
publicznym organizowanym przez Miasto Siedlce ma charakter strefowy (strefa miejska
i 2 strefy podmiejskie). Bilety mozna zakupi¢ w formie papierowej, kartg ptatniczg w autobusie,
a takze poprzez aplikacje mobilng mPay oraz poprzez elektroniczng portmonetke w postaci
Siedleckiej Karty Miejskiej. Nie funkcjonuje przy tym honorowanie biletéw lub rozwigzanie
biletowo-taryfowe umozliwiajgce korzystanie z transportu publicznego organizowanego przez
Miasto Siedlce oraz regionalnych przewozéw kolejowych. W przypadku potgczen
uruchamianych przez gmine Mokobody stosowana jest taryfa kilometrowa/odlegtosciowa bez
mozliwosci skorzystania z potgczen organizowanych przez miasto Siedlce. Podobnie tgczone
bilety z komunikacjg miejskg nie sg stosowane na zadnej linii komercyjne;.

W przewozach autobusowych i kolejowych, z wyjatkiem przewozéw organizowanych przez
Siedlce, stosowany jest katalog ulg ustawowych uprawniajgcych do przejazdow bezptatnych
i ulgowych. W przypadku komunikacji miejskiej zwykle stosuje sie lokalnie ustalone ulgi
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i zwolnienia z optat, co powoduje, ze katalog jest szerszy niz ustawowy, jednak bardziej
uproszczony (ustawa zaktada 7 progow ulg: 33%, 37%, 49%, 51%, 78%, 93%, 95%, w przypadku
Siedlec funkcjonujg ulgi: 25 i 50). W konsekwencji powoduje to problemy z naliczaniem

wysokosci ulg ustawowych i gminnych, prowadzac do ograniczenia mozliwosci integracji
taryfowej i biletowej pomiedzy transportem miejskim a regionalnym.

Rozwigzaniem moze by¢ wprowadzenie taryfy faczonej pomiedzy ofertami zarzadcéw
transportu i przewoznikami, ktéry pozwoli na utrzymanie mozliwosci pozyskania refundacji ulg
ustawowych przez przewoznikdow autobusowych czy kolejowych (przyktadem takiego
rozwigzania jest Wspdlny Bilet Aglomeracyjny (WBA) — oferta zintegrowanej taryfy biletowej
skierowana do pasazerow korzystajgcych z pociggdw tKA i Polregio oraz komunikacji miejskiej
w todzi, Pabianicach, Zgierzu, tasku, Zdunskiej Woli, Sieradzu, Strykowie, Gtownie i towiczu.
Obejmuje ona bilety miesieczne i okresowe?*. Na terenie wojewddztwa tédzkiego funkcjonuje
takze Zintegrowany Bilet £tKA + PKS umozliwiajgcy przejazdy kolejg i autobusami przewoznikéw:
PKS Skierniewice (punkty styku kolej—autobus w Skierniewicach i towiczu), PKS Sieradz (punkty
styku w Sieradzu i tasku), PKS Tomaszéw Mazowiecki (punkt styku w Tomaszowie
Mazowieckim), PKS teczyca (punkty styku w teczycy i Ozorkowie Nowym Miescie), PKS
Betchatow (punkt styku w Piotrkowie Trybunalskim) oraz Connect Bus (punkty styku
w Piotrkowie Trybunalskim i Radomsku)?®. Alternatywnym rozwigzaniem moze byé
wprowadzenie biletu zintegrowanego na wzor Biletu Zintegrowanego Legnica, ktéry umozliwia
skorzystanie z pociggdw Kolei Dolnos$lgskich oraz autobuséw MPK Legnica?®®.

Alternatywnie rozwdj integracji taryfowo-biletowej powinien tgczyc¢ sie z utworzeniem jednego
organizatora transportu publicznego na terenie MOF Miasta Siedlce, ktéry bytby
odpowiedzialny za zarzgdzanie taryfg i rozliczenia. Rekomendowane jest wprowadzenie
powszechnego w wiekszosci krajow Europy modelu stref taryfowych i maksymalne
uproszczenie liczby biletdw. Rozwigzania tego typu sg z powodzeniem stosowane w Czechach
(i szeregu innych krajéw Unii Europejskiej) i sg standardem we wszystkich zintegrowanych
systemach komunikacyjnych). W praktyce, kazda z gmin MOF Miasta Siedlce mogtaby by¢
odrebng strefg taryfowa.

e W celu sprawnej i prawidtowej realizacji opracowania SUMP, Strony Porozumienia
ustanowity Zespdt Roboczy ds. Opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Migjskiej
Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+. W celu identyfikacji
obszardow strategicznych oraz wyrazenia stanowiska w sprawie akceptacji opracowanego
Planu, Strony Porozumienia ustanowity Grupe Sterujaca.

e Zapewnienie skutecznej integracji polityki mobilnosci i polityki przestrzennej, dalsza
wspotpraca powinna odbywaé sie na dwdch ptaszczyznach: infrastrukturalnej
i organizacyjnej, ktére powinny by¢ Scisle ze sobg powigzane. Aby zapewni¢ ciggtosc
dziatan, istniejgca struktura organizacyjna powinna by¢ zachowana do czasu powotania

%4 https://Ika.lodzkie.pl/wba-wspolny-bilet-aglomeracyjny/, dostep: 21.04.2023 r.
% https://Ika.lodzkie.pl/Bilet-Zintegrowany-LKA-PKS/, dostep: 21.04.2023 r.
26 https://kolejedolnoslaskie.pl/oferty-taryfowe/bilety-zintegrowane/bilet-zintegrowany-legnica/, dostep:

21.04.2023 r.



https://lka.lodzkie.pl/wba-wspolny-bilet-aglomeracyjny/
https://lka.lodzkie.pl/Bilet-Zintegrowany-LKA-PKS/
https://kolejedolnoslaskie.pl/oferty-taryfowe/bilety-zintegrowane/bilet-zintegrowany-legnica/
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nowej formy wspodtpracy ds. zwigzku powiatowo-gminnego lub zwigzku wojewddzko-
powiatowo-gminnego w przypadku pojawienia sie takiej mozliwosci w systemie prawnym.
W celu zapewnienia lepszej integracji, zespdt mozna bytoby rozszerzy¢ o podzespoty
tematyczne dotyczgce ds. ruchu rowerowego, zarzagdzania drogami i ruchem drogowym
czy organizacji publicznego transportu zbiorowego.

e W obszarze funkcjonuje obecnie 9 zarzadcow drég. Prawne przeniesienie obowigzkow
pomiedzy zarzadcami drég moze by¢ wykonane tylko w trybie porozumienia, ktére
uwzgledni kwestie finansowania. Uzupetnieniem wspdtpracy zarzgdcoéw drog moze byc
takze: wymiana informacji pomiedzy zarzadcami drég na temat realizowanych inwestycji
czy prowadzonych prac analityczno-studialnych czy wspodtpraca w prowadzeniu polityki

parkingowe;j.

e \Wspodfpraca na rzecz organizacji publicznego transportu zbiorowego w MOF Miasta Siedlce
przyjmuje dzis forme porozumien miedzygminnych. Oprécz tego funkcjonuje transport
gminny organizowany przez gmine Mokobody, ktdra przyczynita sie do zmniejszenia
wykluczenia komunikacyjnego oraz przewozy organizowane przez przewoznikéw
komercyjnych na podstawie zezwolen i zaswiadczen na wykonywanie regularnych
przewozéw o0sob w krajowym transporcie drogowym. Oznacza to, ze nie istnieje dzisiaj
mozliwos¢ ujednolicenia sieci potgczen, rozktaddédw jazdy, taryfy, zarzadzania informacja
pasazerska, oznakowania pojazddéw czy stworzenia wspdlnego standardu przewozéw.

e W obecnej sytuacji prawnej oznacza to konieczno$¢ porozumienia sie i wspotpracy
pomiedzy samorzgdami MOF Miasta Siedlce (w szczegdlnosci Miasta Siedlce i Gminy
Mokobody, ktére organizujg obecnie publiczny transport zbiorowy) na temat wspdtpracy
przy funkcjonujgcych systemach komunikacji miejskiej i gminnych przewozow
pasazerskich). Pewng odpowiedzig na powyzszy problem dezintegracji organizacyjnej
moze by¢ zwigzek powiatowo-gminny.

e Na 2023 rok zaplanowano tgczne wydatki na lokalny transport zbiorowy na poziomie
18,1 min zt (z czego 15,5 min zt przypada na Miasto Siedlce). Po dodaniu wydatkdéw na
dowozenie ucznidw do szkét jednostki MOF Miasta Siedlce dysponowaty tgcznie budzetem
transportowym na poziomie 20,6 mIn zt. Z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych,
z ktérego na 2023 rok pozyskano w MOF Miasta Siedlce 563 013 zt na podstawie, ktérych
uruchomiono 5 linii autobusowych o tgcznej dtugosci 71 km na obszarze gminy Mokobody.

e Miejski Obszar Funkcjonalny Miasta Siedlce charakteryzuje czesciowa integracja taryfowo-
biletowa. Integracja taryfowo-biletowa w duzym stopniu jest zapewniona przez
funkcjonujgce porozumienia miedzygminne pomiedzy Miastem Siedlce a gminami MOF
Miasta Siedlce z zakresu organizacji publicznego transportu zbiorowego. Nie funkcjonuje
przy tym honorowanie biletéow lub rozwigzanie biletowo-taryfowe umozliwiajgce
korzystanie z transportu publicznego organizowanego przez Miasto Siedlce oraz
regionalnych przewozéw kolejowych. Rozwigzaniem moze by¢ wprowadzenie taryfy
taczonej pomiedzy ofertami zarzadcéw transportu i przewoznikami, ktéry pozwoli na
utrzymanie mozliwosci pozyskania refundacji ulg ustawowych przez przewoznikow
autobusowych czy kolejowych.
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7. Promocja i edukacja zrownowazonej mobilnosci

W Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Miasta Siedlce sg organizowane dziatania promujgce
zrownowazong mobilnos$¢ i budujgce tozsamosc obszaru w opinii mieszkancéw. Do przyktadéw
i dobrych praktyk takich dziatar nalezg m.in.:

Organizacja darmowych przejazdéw autobusami MPK Siedlce, ktére odbywajg sie
podczas Dnia bez Samochodu. Mieszkaricy mogg wowczas skorzysta¢ z bezptatnych
podrézy wramach pierwszej strefy biletowej po okazaniu posiadania dowodu
rejestracyjnego.

Licznie organizowane biegi uliczne w Siedlcach, aktywizujgce rézne grupy wiekowe
mieszkancow. Najpopularniejszym wydarzeniem tego typu jest organizowany raz
w roku cyklicznie od 2010 roku Bieg Jacka. Innym, podobnym przedsiewzieciem jest
organizowany przez Uniwersytet Przyrodniczo-Humanistyczny w Siedlcach oraz lokalne
stowarzyszenia sportowe bieg uliczny ,, Akademicka Dycha”. W Siedlcach organizowane
sg takze biegi o tematyce historycznej: Bieg 11 listopada, Bieg uliczny ,Pamieci
Przodkéw” oraz charytatywny Bieg Mikotajkowy.

Zdjecie 5. Bieg Jacka — najwiekszy bieg uliczny w Siedlcach

Zrédio: rde.pl (dostep: 21.04.2023)

Rajdy rowerowe, organizowane 2 razy w roku na terenie Siedlec, ktorych ideg jest
,odcigzenie ulic miasta od codziennych korkéw” oraz aktywizacja mieszkarncow.
W MOF-ie Siedlec odbywa sie takze rajd rowerowy , Twarda Skéra”, majacy start i mete
w Kotuniu, przebiegajgcy rowniez przez tereny gmin: Wisniew, Siedlce oraz Zbuczyn.
Wydarzenia tego typu stanowig takze element promocji Europejskiego Tygodnia
Zrownowazonego Transportu, podczas ktdrych sg organizowane rajdy dla dzieci szkét
podstawowych Miasta Siedlce.
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e Spotkania edukacyjne dla dzieci w wieku przedszkolnym, podczas ktérych pokazywane
sg autobusy MPK, a najmtodsi zachecani aby wraz z rodzicami korzystali z komunikacji
publicznej. Chetni uczestnicy spotkan otrzymujg Siedleckg Karte Miejska.

Biorgc pod uwage potencjat demograficzny oraz geograficzny obszaru wyszczegdlni¢é mozna
nastepujgce dobre praktyki z zakresu promowania i edukacji korzystania z transportu
miejskiego obserwowane w innych miastach Polski, ktore mogtyby zosta¢ implementowane
w obszarze badania.

e Objazd Inwestycji — doroczne wydarzenie organizowane w Ostrowie
Wielkopolskim, podczas ktérej uczestnicy sg oprowadzani po trwajgcych
w miescie inwestycjach. Cata wycieczka jest realizowana autobusami miejskimi,
dzieki czemu impreza jest Swietng promocjg transportu zbiorowego;

Zdjecie 6. Autobus wozgcy uczestnikdw wydarzenia: Objazd Inwestycji, w Ostrowie
Wielkopolskim

QViadionts

=

Zrédto: https://umostrow.pl/aktualnosci/majowy-objazd-po-ostrowskich-inwestycjach.html| (dostep: 24.04.2023).

e Kampania spoteczna prowadzona pod hastem ,Podrézuj z nami” w Toruniu, podczas
ktorej na specjalnym autobusie Miejskiego Zaktadu Komunikacji pojawity sie wizerunki
znanych oséb pochodzgcych z Torunia;

e Kampania spoteczno-edukacyjna dla Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie
odbywajaca sie pod hastem , Fraszki réznych podrdznych”, ktérej efektem byty
animowane spoty, ktére mozna byto oglada¢ w komunikacji miejskiej, zwracajgce
uwage na utrudnienia komunikacyjne oséb z niepetnosprawnosciami;



https://umostrow.pl/aktualnosci/majowy-objazd-po-ostrowskich-inwestycjach.html
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Zdjecie 7. Kampania spoteczno-edukacyjna pod hastem ,Fraszki réznych podréznych”

_Fraszki roznych

podréinych

-

Zrédio:  https://nowymarketing.pl/a/23561rusza-kampania-spoleczna-dla-zarzadu-transportu-miejskiego-stworzona-przez-
cape-morris (dostep: 24.04.2023).

e Europejski Tydzierh Zréwnowazonego Transportu / Dzieri bez Samochodu — ten okres
jest doskonatym momentem na promowanie zrownowazonej mobilnosci. Wydarzenie
polegajgce na udostepnianiu kierowcom, legitymujgcym sie dowodem rejestracyjnym
samochodu, bezptatnych przejazdéw komunikacjg miejskg warto rozszerzac o liczne
atrakcje dla wszystkich mieszkancow, poczawszy od tych zlokalizowanych
w konkretnych miejscach (zwiedzanie zajezdni, ogladanie pojazddéw, gry i zabawy
tematyczne), poprzez przejazdy zabytkowymi lub ciekawymi pojazdami komunikacji
miejskiej po miescie lub wiekszym obszarze wraz z mozliwoscig wejscia do kabiny
kierowcy lub maszynisty, konczac na atrakcjach dostepnych na catym obszarze
(niewielkie wystawy dotyczgce historii transportu czy nowoczesnych technologii,
ciekawe pojazdy ustawione w réznych miejscach w miescie, ktére mozna dokfadnie
obejrzec¢ i dowiedzie¢ sie ciekawostek na ich temat).

Niezbednym kierunkiem dziatan jest takze podnoszenie swiadomosci mieszkarncéw w zakresie
bezpiecznego korzystania z bezemisyjnych $rodkéw transportu. Kampania spoteczno-
edukacyjna: ,JedzZ z gtowg! Kask ratuje zycie!”, realizowana w Ostrowie Wielkopolskim promuje
bezpieczne poruszanie sie na rowerze, deskorolce, hulajnodze i jazde na rolkach w kasku
poprzez media spotecznosciowe, plakaty i billboardy, stanowigc tym samym dobry przyktad
ww. dziatan.

Istotnym elementem kampanii marketingowych sg réwniez wszelkie dziatania podejmowane
w mediach spotecznosciowych. Powinny one dotyczy¢ biezgcych aktualizacji na profilach
o interesujgce informacje na popularnych portalach oraz komunikacji z odbiorcami, ds. poprzez



https://nowymarketing.pl/a/23561rusza-kampania-spoleczna-dla-zarzadu-transportu-miejskiego-stworzona-przez-cape-morris
https://nowymarketing.pl/a/23561rusza-kampania-spoleczna-dla-zarzadu-transportu-miejskiego-stworzona-przez-cape-morris
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zamieszczanie powiadomien dotyczacych, utrudnien, objazddw czy przekazujacych zyczenia
Swigteczne. Dobry przyktad w tym zakresie stanowi profil Warszawskiego Transportu
Publicznego (https://www.facebook.com/wtp.warszawa) czy MPK Witoctawek
(https://www.facebook.com/mpkwloclawek).

Innym dziataniem, ktérego implementacja wptynie na jakos¢ obstugi pasazeréw, tym samym
zachecajac mieszkaricow MOF Miasta Siedlce do korzystania z komunikacji miejskiej bedzie
rozszerzenie obecnie funkcjonujgcej strony internetowej MPK Siedlce o obstuge wnioskow
dotyczgcych reklamacji i wprowadzenie mozliwosci zwrotdw naleznosci za bilet. Wartosciowym
w kontekscie wiekszej transparentnosci i mozliwosci zachecenia potencjalnych kierowcow
autobuséw bedzie rowniez rozszerzenie tresci strony o informacje dotyczace warunkow
rekrutacji i mozliwosci rozwoju kariery w MPK Siedlce.



https://www.facebook.com/wtp.warszawa
https://www.facebook.com/mpkwloclawek
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8. Podsumowanie badan spotecznych

Szczegdtowe wyniki badan spotecznych oraz ich podsumowanie znajdujg sie w pliku

Zatacznik 1

W dniach od 12 stycznia do 6 lutego 2023 roku przeprowadzono ankiete dotyczacg zachowan
i preferencji mobilnosciowych mieszkarncéw Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta
Siedlce. Respondentéw pytano miedzy innymi o zrddta, cele i czas trwania podrdzy czy tez
motywacje oraz sposoby przemieszczania sie. Badanie zostato zrealizowane metodg CAWI
(ang. Computer-Assisted Web Interview), tj. wspomaganego komputerowo wywiadu przy
pomocy strony internetowe;.

W badaniu wykorzystano probe kwotowg przy uwzglednieniu udziatu oséb réznej ptci i wieku
zgodnie ze strukturg populacji poszczegdlnych gmin MOF. Rozbieznosci skorygowano przy
uzyciu wag uwzgledniajgcych wiek i pte¢ respondentow.

Synteza zebranych odpowiedzi jednoznacznie wskazuje na tendencje oraz przyzwyczajenia
dotyczgce mobilnosci wsrdd spoteczenstwa MOF Siedlce. Zauwazalne sg rdznice pomiedzy
oceng oraz potrzebami mieszkancéw gmin Obszaru. Owe rdznice wynikajg zazwyczaj
z odmiennej oferty komunikacji pomiedzy miastem a gminami wiejskimi czy dotychczasowych
nawykéw transportowych mieszkancow réznych grup wiekowych.

Najwazniejsze wnioski z przeprowadzonego badania CAWI

e Badanie ankietowe cieszyto sie dos¢ sporym zainteresowaniem, co przetozyto
sie na uzyskanie prawie 2 tys. odpowiedzi przektadajgcych sie na ponad 1%
populacji MOF. Zebranie informacji od reprezentatywnej grupy odbiorcéw
przektada sie na doktadniejsze i zdecydowanie petniejsze okreslenie stanu
obecnego oraz dostrzezenie obszarow wymagajgcych interwencji.

e Gtownym kierunkiem podrézy respondentow byto Miasto Siedlce, a takze
miejscowosci spoza MOF, jak Warszawa, tukdw, Sokotéw Podlaski i Miedzyrzecz
Podlaski.

e Prawie potowa ankietowanych mieszkancéw wskazata samochdd jako
podstawowy $rodek transportu — 49,6% osob odpowiedziato, ze zazwyczaj
korzysta z samochodu (jako kierowca lub pasazer). Na drugim miejscu uplasowat
sie autobus (25,5% gtosow).

e Zdecydowana wiekszo$¢ mieszkancoéw posiada w swoim gospodarstwie
domowym min. 1 samochdd (87,3% gtosow).

e Za najwazniejsze czynniki warunkujgce wybdr srodka transportu ankietowani

wskazali cene, czas dojazdu i komfort podrézy.
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e Badani mieszkancy kazdej z gmin MOF wskazali koniecznos¢ poruszania sie
samochodem w celu wygodnego zatatwienia swoich spraw. Najwiecej takich
odpowiedzi sptyneto z gminy Mokobody (96,8%), a najmniej, cho¢ wcigz bardzo
duzo, z Miasta Siedlce (65%).

e Ankietowani jednoznacznie stwierdzili, ze oferta siedleckiego MPK nie jest
atrakcyjna, w szczegdlnosci na terenach gmin podmiejskich, gdzie linie
nie wjezdzajg w gtgb gmin oraz kursujg bardzo rzadko. Wptyw na to majg ds.
brak okredlonego taktu kurséw czy niedostosowanie tras przejazdu do
oczekiwan pasazeréw gmin osciennych Miasta Siedlce.

e Poprawa ptynnosci kurséw autobuséw zostata wskazana jako najbardziej
prawdopodobny czynnik warunkujgcy przesiadke z samochodu na inny $rodek
transportu.

e Badanie wykazato takze niezadowolenie ankietowanych ze stanu drog w catym
MOF.

W dniu 28 marca 2023 roku w Sali Urzedu Miejskiego w Siedlcach przy Skwerze Niepodlegtosci
2 odbyty sie dwa spotkania wykonawcy opracowania SUMP Gmin MOF Miasta Siedlce z:
reprezentantami gmin obszaru funkcjonalnego oraz mieszkaricami. Spotkania przybraty forme
warsztatu i trwaty okoto 3 godzin kazde (poranne dla przedstawicieli samorzgddow lokalnych
i wieczorne dla przybytych mieszkancow). W pierwszej (krotszej) czesci spotkania kierownik
projektu ze strony Wykonawcy przedstawit prezentacje opisujgcg sposob tworzenia
dokumentu Planu mobilnosci oraz idee zréwnowazonej mobilnosci. Po prezentacji zebrani
uczestnicy podzielili sie na zespoty zebrane przy stolikach roboczych, do ktérych przypisani byli
moderatorzy z zespotu wykonawcy opracowujgcego SUMP.

Tabela 28. Zestawienie stolikdw warsztatowych spotkania z przedstawicielami samorzadéw
lokalnych

: . Liczba moderatoréow .. .
Numer i obszar omawiany Przedstawiciele Gmin MOF

z Zespotu Doradcéw

Gospodarczych TOR SeeEs

przy stoliku

Miasto Siedlce,
1 Gmina Siedlce,
Gmina Wisniew

1. Publiczny transport
zbiorowy, zarzadzanie i kolej

2. Piesi, parkowanie, Miasto Siedlce
logistyka miejska Gmina Siedlce
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Liczba moderatorow

Numer i obszar omawiany X Przedstawiciele Gmin MOF
rzy stoliku A DI e Siedlce
przy Gospodarczych TOR
.3.. Ruch roweroyvy, hulajnogi Miasto Siedlce
i inne urzadzenia transportu 1 . .
i Gmina Siedlce
osobistego
Miasto Siedlce,
4. Uktad komunikacyjny 1 Gmina Siedlce,
i planowanie przestrzenne Gmina Kotun,
Gmina Wisniew

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Tabela 29. Zestawienie stolikdw warsztatowych spotkania z mieszkaricami MOF SiedIce

Liczba moderatoréow

Numer i obszar omawiany . Przedstawiciele Gmin MOF
przy stoliku AT E e Siedlce
Gospodarczych TOR

1. Publiczny transport

zbiorowy, zarzadzanie i kolej Miasto Siedlce,
3 Gmina Siedlce,

2. Piesi, parkowanie, Gmina Wi¢niew

logistyka miejska

3. Ruch rowerowy, hulajnogi

i inne urzadzenia transportu Miasto Siedlce,

osobistego 2 Gmina Siedlce,

4. Uktad komunikacyjny Gmina Wisniew

i planowanie przestrzenne

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Podczas czesci warsztatowej grupy zgromadzone przy stolikach omawiaty przypisany do nich
temat. Warsztaty miaty na celu przyblizenie biezgcej sytuacji transportowej w MOF Siedlce, tj.
problemow i oczekiwan w zakresie mobilnosci. Co wiecej, podczas spotkan uczestnicy oprdcz
wskazywania miejsc i obszaréw problemowych proponowali mozliwe Sciezki rozwigzan
omawianych aspektéw. Owoce pracy obu spotkan zostaty szczegétowo przedstawione
w Zatgczniku nr 1, bedgcym integralng czescig niniejszego opracowania.
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9. Ocena stanu istniejgcego elementéw mobilnosci

Powyzsza diagnoza rdéznych aspektéw mobilnosci i komunikacji w MOF Miasta Siedlce
umozliwia dokonanie oceny w formie SWOT. Wykorzystanie tego rozwigzania umozliwia ujecie
catosciowe mobilnosci na terenie Obszaru Funkcjonalnego, przy uwzglednieniu oddziatywan
zewnetrznych i wewnetrznych. Zastosowana analiza SWOT wykorzystuje cztery elementy:

. mocne strony (Strengths) — te wtasciwosci, cechy i elementy systemu mobilnosci, ktére
umozliwiajg jego pozytywne postrzeganie przez mieszkancoéw oraz podjete dziatania, ktore
przyczyniajg sie do podnoszenia oceny systemu transportowego;

. stabe strony (Weaknesses) — negatywne aspekty mobilnosci w MOF Miasta Siedlce,
przyczyniajagce sie do ujemnej oceny wystawianej przez mieszkancéw oraz zaniechane
i niepodjete dziatania majgce przyczynic sie do podnoszenia oceny systemu transportowego;

. szanse (Opportunities) — potencjalne dziatania i aspekty, ktérych realizacja moze
przyczynic sie do wdrozenia idei zréwnowazonej mobilnosci na terenie MOF Miasta Siedlce;

. zagrozenia (Threats) — potencjalne dziatania i aspekty, ktorych realizacja moze
uniemozliwi¢ wiasciwe wdrozenie idei zréwnowazonej mobilnosci.

Tabela 30 Analiza SWOT elementéw mobilnosci w MOF Miasta Siedlce

Stabe strony

Silne strony

Sytuacja spoteczno-ekonomiczna: Sytuacja spoteczno-ekonomiczna:

e Wzrost liczby ucznidéw na wszystkich
szczeblach edukacji;

e  Niski poziom bezrobocia.
Transport kolejowy:
e  Atrakcyjny czas dojazdu do Warszawy;
e Nowoczesny tabor;
e  Wysoka jakosc¢ potgczen regionalnych.
Transport autobusowy:

e Dobra czestotliwos¢ kursowania linii nr 3
i4;

e  Sukcesywna wymiana taboru, w tym
planowany w obecnym roku zakup
pojazdow zeroemisyjnych;

e  Park taborowy w catosci przystosowany do
potrzeb 0sdb z ograniczong mobilnoscia.

Ruch pieszy:

e Wysoki wspotczynnik gestosci zaludnienia e Prognoza demograficzna zaktada spadek liczby
miasta utatwia planowanie transportu ludnosci w Siedlcach oraz w powiecie
publicznego; siedleckim;

e  Dynamiczny wzrost liczby oséb w wieku
poprodukcyjnym;

e Ujemny wskaznik przyrostu naturalnego
i salda migracji.

Transport kolejowy:

e  Przecietna oferta potaczen kolejowych
z sgsiednimi wojewddztwami, w tym
w szczegdlnosci na kierunkach w strone
Biategostoku i Lublina;

e Nieregularnailo$¢ potgczen w ciggu doby
w kierunku tukowa.

Transport autobusowy:

e 7ty stan utrzymania taboru, zwfaszcza
starszych pojazdow;

e Brak wewnetrznej informacji pasazerskiej
w niektdrych pojazdach;

o Niedostosowanie godzin odjazdow autobuséw

podmiejskich z przystanku pod dworcem
kolejowym do rozktadu jazdy pociggdw;
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e Duzy udziat ruchu pieszego wedtug

deklaracji ankietowanych réznych badan.

e |[stnienie chodnikow w wybranych
lokalizacjach MOF, rowniez na terenie
mniejszych miejscowosci.

Transport rowerowy:
e Gesta sie¢ rowerowa w Siedlcach

e Trend rozwojowy sieci rowerowej
szczegolnie w Siedlcach.

e Istniejgce plany rozbudowy sieci
rowerowe;.

e Zwiekszanie sie sSwiadomosci potrzeby
rozbudowy sieci rowerowej

Zarzadzanie i planowanie zréwnowazonej
mobilnosci:

e  Funkcjonowanie Zespotu ds. opracowania

SUMP i Komitetu Sterujacego;

e Funkcjonowanie porozumien
miedzygminnych pomiedzy Miastem
Siedlce a gminami MOF Miasta Siedlce
z zakresu organizacji publicznego
transportu zbiorowego;

e (Czesciowa integracja taryfowo-biletowa na

obszarze porozumienia;

e Podejmowanie dziatan przez gmine
Mokobody na rzecz zmniejszania
wykluczenia komunikacyjnego

Planowanie przestrzenne:

e Objecie planami miejscowymi catego
obszaru Gminy Siedlce;

e  Zagregowanie funkcji ustugowych,
handlowych i przemystowych (w tym

najwiekszych zaktadéw pracy) w miescie
Siedlce sprzyja tworzeniu siatki potgczen

pieszych i rowerowych oraz rozwojowi
komunikacji autobusowej;

e Centralnie ulokowanie miasta Siedlce
wzgledem pozostatych Gmin MOF;

e Rozbudowa uktadu drogowego
w otoczeniu miasta Siedlce pozwoli na
podjecie konkretnych dziatan
zmierzajgcych do uspokojenia ruchu
w centrach miast;

e Stacje kolejowe Kotun i Sabinka jako dobre

lokalizacje dla dogeszczania zabudowy
w poblizu przystankow kolejowych.

Niska czestotliwos¢ kursowania na liniach
podmiejskich;
Rozktad jazdy nie jest oparty o regularne

interwaty miedzy kursami;

Niewielki stopien wykorzystania dofinansowan
zewnetrznych do organizacji publicznego
transportu zbiorowego w gminach wiejskich.

Ruch pieszy:

Konflikty pomiedzy pieszymi, rowerzystami a
uzytkownikami UTO z uwagi na brak
dedykowanej infrastruktury dla kierujgcych
ww. pojazdami.

Problem z parkowaniem samochoddéw na
chodnikach.

Brak lub zty stan infrastruktury pieszej,
w szczegdlnosci na obszarach gmin osciennych
miasta Siedlce.

Niedostateczne oswietlenie chodnikdéw.
Niedobdr przejs¢ dla pieszych.

Brak spdjnosci sieci pieszej.

Transport rowerowy:

Brak spdjnosci sieci.
Brak kluczowych odcinkdw sieci.
Niedobdr przejazdow rowerowych.

Brak potgczen miedzygminnych oraz pomiedzy
mniejszymi miejscowosciami.

Brak powigzania sieci rowerowej
z transportem kolejowym.

Brak systemu roweréw (UTO ds.)
wspotdzielonych.

Niedobdr infrastruktury punktowej

Niski standard istniejgcej infrastruktury
rowerowej.

Zarzadzanie i planowanie zréwnowazonej mobilnosci:

Funkcjonowanie 9 zarzgdcéw drég
i ograniczone mozliwosci przenoszenia
obowigzkow pomiedzy zarzagdcami drog;

Brak integracji taryfowo-biletowej pomiedzy
organizatorami a przewozami kolejowymi;

Funkcjonowanie dwdch organizatorow
lokalnego publicznego transportu zbiorowego
na obszarze MOF Miasta Siedlce;

Planowanie przestrzenne:

RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
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e  MPZP wyszczegdlnione dla obszarow
rozwoju zabudowy w Siedlcach przewidujg
lub dopuszczajg budowe drog rowerowych
i ciggow pieszych.

Transport drogowy:

e Dobrze rozwiniety uktad drogowych, w
postaci DK2 | DK63 oraz drog
wojewddzkich.

Sytuacja spoteczno-ekonomiczna:

e  Wozrost liczby podmiotow gospodarki
narodowej daje szanse na dalszy rozwdj
lokalnej gospodarki i stwarza nowe miejsca

pracy.
Transport kolejowy:

e Realizacja programu Kolej+
Transport autobusowy:

e Zewnetrzne programy dofinansowania do
wymiany taboru i rozwoju infrastruktury
do obstugi pojazdéw zeroemisyjnych;

e  Zapotrzebowanie na linie dowozowe do
kolei;

e Zewnetrzne programy dofinansowania do
organizacji publicznego transportu
zbiorowego;

e Potencjat do wprowadzenia
zintegrowanych biletéw, umozliwiajgcych
przesiadki na kolej bgdZz miedzygminne czy
miedzypowiatowe linie autobusowe.

e Niski stopien wykorzystania MPZP
w zarzadzaniu przestrzenig w gminach poza
Miastem i Gming Siedlce;

e  Brak wspdtpracy miedzygminnej w zakresie
wspodlnego planowania terendw zabudowy;

e  Postepujgca zabudowa gmin osciennych miast
Siedlce bez dostepu do transportu
publicznego.

e Wysoki stopien rozproszenia zabudowy gmin
osciennych Siedlec, ktéry utrudnia obstuge
obszaru transportem zbiorowym

e Rozwodj zabudowy o charakterze tanowym
obserwowany przede wszystkim w Gminie
Siedlce.

Transport drogowy:

e  Problem z nieusystematyzowanym
parkowaniem na chodnikach oraz przy
stacjach i przystankach kolejowych;

e Strefa Ptatnego Parkowania nie spetnia
swojego zadania ze wzgledu na bardzo maty
obszar jej funkcjonowania oraz niskie optaty za
postoj;

e Wzmozony ruch na drogach w miescie Siedlce;

Szanse Zagrozenia

Sytuacja spoteczno-ekonomiczna:

e Emigracja mtodych oséb do wiekszych
osrodkow miejskich.

Transport kolejowy:

e  Modernizacja Warszawskiego Wezta
Kolejowego skutkujgca pogorszeniem oferty
transportu kolejowego

e Brak srodkéw na zwiekszenie czestotliwosci
potgczen lub skutkujgce ograniczeniem oferty

Transport autobusowy:

e Brak finansowania kurséw linii autobusowych
przez JST;

e Brak zaufania do transportu autobusowego,
spowodowany stopniowg redukcjg oferty
przewozowej na obszarach wiejskich oraz
realizacjg przewozow niezgodnie z rozktadem
jazdy.

Ruch pieszy:

e Pogtebiajgca sie dominacja ruchu drogowego
powodujgca dalsze ograniczanie

RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
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Ruch pieszy:

e Zwiekszenie udziatu ruchu pieszego
w przypadku rozbudowy sieci

i zapewnienia bezpieczeristwa pieszym.

e  Kompaktowy charakter miasta Siedlce
umozliwiajgcy odbywanie wiekszosci
codziennych podrdzy pieszo.

e Rozwdj gospodarczy obszaru dzieki

oddawaniu pieszym przestrzeni publiczne;j.

Transport rowerowy:

e Zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego

w przypadku rozbudowy sieci
i zapewnienia bezpieczenstwa.

e Kompaktowy charakter miasta Siedlce
umozliwiajacy odbywanie wiekszosci
codziennych podrdzy rowerem.

e Rozwdj turystyki obszaru dzieki rozwojowi

rowerowej sieci transportowe;.

e Poprawa jakosci zycia mieszkancow dzieki
zmianom modal split na korzys¢ podrézy

rowerowych.

e  Mozliwos¢ wykorzystania wielu Zzrédet
zewnetrznego finansowania w celu
realizacji inwestycji z zakresu rozwoju
infrastruktury rowerowej.

Zarzadzanie i planowanie zréwnowazonej
mobilnosci:

e Zachowanie struktury organizacyjnej
Zespotu ds. SUMP;

e Podjecie ewentualnych rozmoéw na temat
powotania zwigzku powiatowo-gminnego;

e Rozszerzenie zespotu o przedstawicieli
zarzagdcow droég, a takze rozbudowa
zespotu o podzespoty tematyczne;

e  Mozliwo$¢ uporzgdkowania wzajemnej

wymiany informacji pomiedzy zarzgdcami

drog;

e  Mozliwos¢ stworzenia jednolitego

standardu infrastruktury przystankowej;

e Wprowadzenie biletu tgczonego pomiedzy

ofertami zarzgdcow transportu

i przewoznikami, ktéry pozwoli na
utrzymanie mozliwosci pozyskania
refundacji ulg ustawowych przez
przewoznikéw autobusowych czy

bezpieczenstwa ruchu pieszego i zwiekszenie
liczby wypadkdéw z udziatem pieszych.

Degradacja przestrzeni publicznej wynikajgca
z dominacji ruchu drogowego i tym samym
spadek atrakcyjnosci przestrzeni i dalsze
ograniczanie ruchu pieszego.

Degradacja istniejgcej infrastruktury piesze;j.

Transport rowerowy:

Spadek udziatu ruchu rowerowego i dalsze
zwiekszanie sie dominacji ruchu drogowego.

Degradacja istniejgcej infrastruktury
rowerowej.

Spadek poziomu bezpieczenstwa ruchu
rowerowego — wystepowanie coraz wiekszej
liczby wypadkow z udziatem rowerzystow.

Niewykorzystanie potencjatu ruchu
rowerowego (ptynacych z niego korzysci
i ograniczenia negatywnych oddziatywan
transportu drogowego), rowniez
turystycznego.

Zarzgdzanie i planowanie zréwnowazonej mobilnosci:

Zakonczenie funkcjonowanie Zespotu ds.
opracowania SUMP po zakonczeniu
opracowania SUMP;

Brak wspdtpracy pomiedzy cztonkami Miasta
MOF Siedlce i interesariuszami nienalezgcymi
do MOF Miasta Siedlce;

Zwiekszenie liczby organizatoréow lokalnego
publicznego transportu zbiorowego ze
wzgledu na mozliwosci pozyskania
dofinansowan zewnetrznych, a takze
postepujace dezintegracja oferty;

Planowanie przestrzenne:

Zjawisko suburbanizacji na terenie Gminy
Siedlce moze wptyngé negatywnie na obstuge
komunikacyjng tego obszaru;

Brak zapisow w planach miejscowych, ktére
warunkowatyby koniecznos¢ obstugi
wyréznionych obszaréow rozwoju transportem
zbiorowym w okreslonym minimalnym
zakresie;

Wskazniki miejsc parkingowych
przypadajgcych na lokal mieszkalny ustalone
W znaczacej czesci plandw miejscowych
Miasta Siedlce, ktore stwarzajg dobre warunki
do dalszego rozwoju ruchu samochodowego
w MOF-ie.

RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
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kolejowych lub wprowadzenie Transport drogowy:

zintegrowanego biletu strefowego; ) . -
e Narastajaca presja uzytkownikéw

Planowanie przestrzenne: samochoddw do lokalizacji nowych miejsc

. . . . ostojowych w miescie Siedlce;
e Kierowanie rozwoju zabudowy w okolicach P Jowy

przystankéw kolejowych w celu
zmniejszenia czasu dotarcia do nich;

e  Mozliwos¢ tworzenia centrow lokalnych
w Siedlcach przy wykorzystaniu zwartej
zabudowy Miasta;

e Planowana rozbudowa drég tranzytowych
udrazniajacych srédmiescie Siedlec z ruchu
samochodowego o charakterze
przelotowym;

e Pojawiajace sie w dokumentach
planistycznych (SUIKZP gminy Wisniew)
zapisy kierunkujgce rozwaj przestrzenny
w oparciu o tworzenie centréw lokalnych.

Transport drogowy:

e Tendencja do przesiadek na kolej
w podrézach poza MOF. Potencjat dla
budowy parkingdw typu P+R lub B+R przy
stacjach i przystankach kolejowych;

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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10. Strategiczne kierunki interwencji

Zrealizowana diagnoza systemu mobilnosci w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Miasta Siedlce
wskazata na kilka obszaréw wymagajacych interwencji. W perspektywie 2030 r. niezbedne jest
wdrozenie nowych dziatan, jak réwniez kontynuacja istniejgcych wysitkow. Dlatego wstepnie
sformutowano proponowane dziatania. Ponizsza tabela przedstawia propozycje autorow w tym
zakresie.

Tabela 31. Proponowane dziatania w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
w MOF Miasta Siedlce z przypisaniem do obszaréw strategicznych

Obszar strategiczny/cele operacyjne Proponowane dziatanie

Wspdlny system mobilnosci e Rozszerzenie dziafalnosci zespotu ds. SUMP

e Przeprowadzenie analiz  finansowych
i mozliwosci dotyczagcych integracji
taryfowo-biletowej;

e Integracja taryfowo-biletowa publicznego
transportu zbiorowego;

e Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy
zezwolen na wykonywanie przewozéw;

e Wdrozenie otwartego standardu danych
dla danych rozktadowych;

e Udostepnienie danych o wykonywanych
przewozach w formacie GTFS realtime;

e Koordynacja rozktadowa systemow
publicznego transportu zbiorowego

e Prowadzenie badan i analiz w zakresie
zrownowazonej mobilnosci;

e Analiza mozliwosci zmiany formy prawnej
wspdlnej organizacji publicznego
transportu zbiorowego.

e \Wspodtpraca na rzecz zrownowazonej
mobilnosci z Metropolig Warszawska, MOF
tukowa i jej cztonkami.

Dobrze zaplanowany MOF e Uwzglednienie obstugi komunikacyjnej
nowych osiedli, w szczegdlnosci na
terenach podmiejskich i wiejskich.

e Realizacja inwestycji z zakresu budowy
weztow przesiadkowych (w tym P+R i B+R),




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego ~ RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY

Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+

Zintegrowany system transportu
publicznego

przede wszystkim przy stacjach
i przystankach kolejowych.

Kompleksowe podejscie do  zmiany
organizacji przestrzeni centrum Siedlec
powigzane z rozszerzeniem Strefy Ptatnego
Parkowania.

Tworzenie ciggdéw komunikacyjnych dla
pieszych i rowerzystow z uwzglednieniem
dedykowanej infrastruktury dla kazdej
z grup o odpowiedniej jakosci i poziomie
bezpieczenstwa.

Zapewnienie ciggdw  komunikacyjnych
pieszych i rowerowych w transporcie
miedzygminnym.

Tworzenie centréw lokalnych
o zdywersyfikowanych funkcjach
w Siedlcach i wiekszych miejscowosciach
gmin osciennych.

Kontynuacja procesu planowania
i realizowanie  inwestycji z  zakresu
wyprowadzania  ruchu  tranzytowego
z Srodmiescia Siedlec.

Wymiana najstarszego taboru
autobusowego na pojazdy zeroemisyjne
oraz zakup nowego taboru do obstugi
rozszerzonej oferty przewozowej.

Rozszerzenie  zakresu  obowigzywania
porozumienia miedzygminnego w zakresie
organizacji PTZ poprzez wydtuzenie tras linii
podmiejskich organizowanych przez miasto
Siedlce; na tych liniach powinna nadal
obowigzywac jednolita taryfa strefowa.

Podjecie dziatan majacych na celu
wdrozenie biletéw zintegrowanych, na
przyktad na pocigg regionalny i autobus
miejski, bgdz na autobus miejski i autobus
komercyjny.

Opracowanie oraz wdrozenie jednolitego,
bezpiecznego standardu przystankowego
dla MOF miasta Siedlce.
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Rozwdéj mobilnosci rowerowe;j

Miejski system logistyki

Audyt wyposazenia przystankow
komunikacyjnych na terenie MOF miasta
Siedlce oraz ich modernizacja zgodnie
Z opracowanym standardem
przystankowym.

Wdrozenie systemu informacji pasazerskiej

zewnetrznej i wewnetrznej (w tym
gtosowej) w kazdym autobusie
obstugujgcym linie o  charakterze

uzytecznosci publiczne;.

Rozszerzenie zakresu dziatania systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na
dalsze miejscowosci w gminach wiejskich
MOF miasta Siedlec;

Oparcie rozktadow jazdy na jednakowych
odstepach  pomiedzy  poszczegdlnymi
kursami (poza liniami wykonujgcymi kursy

tylko w godzinach szczytéw
przewozowych).
Dostosowanie  rozktadu  jazdy  linii

organizowanych przez miasto Siedlce,
w szczegdblnosci  linii podmiejskich, do
rozktadu jazdy pociggdédw (w szczegdlnosci
na stacji Siedlce).

Lepsze wykorzystanie Centrum
Przesiadkowego w Siedlcach.

Wdrozenie rozwigzan dajgcych priorytet
wruchu drogowym dla  transportu
zbiorowego  (szczegdlnie w  centrum
Siedlec).

W pierwszej kolejnosci tworzenie tras
rowerowych o jak najwyzszym standardzie
jakosciowym i poziomie bezpieczenstwa,

Usuwanie luk infrastrukturalnych w sieci
potgczen.

Kontynuacja dziatan na rzecz budowy
obwodnic omijajgcych tereny zabudowane.
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e Kanalizowanie ruchu samochodow
ciezarowych poprzez stosowanie
ograniczen tonazowych.

e Montaz zabezpieczen akustycznych
w obszarach szczegdlnej ucigzliwosci ruchu
ciezarowego.

e Wyznaczenie specjalnych miejsc
postojowych wytgcznie dla samochoddéw
dostawczych (tzw. ,kopert 15 minut”)
poprzedzone badaniami i konsultacjami
spotecznymi.

e \Wspodtpraca z operatorami automatow
paczkowych na rzecz ich optymalnej
lokalizaciji.

e Prowadzenie dziatan w zakresie
uporzgdkowania parkowania wraz
z konsultacjami z mieszkancami.

Swiadomi mieszkaricy

e Promowanie wsrdd miodziezy alternatyw
dla ,zatatwiania wszystkich spraw” za
pomocg samochodu.

e Promowanie procesu konsultacji
i prototypowania rozwigzan
infrastrukturalnych i organizacji ruchu.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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11.

Nazwa dokumentu (rok przyjecia)

Zielona Ksiega: w kierunku nowej kultury mobilnosci
w miescie (2007)

Dokumenty strategiczne zwigzane z mobilnoscig

Zawartos¢ dokumentu

Dokument opisuje kierunki zmian w celu poprawy
funkcjonowania europejskich miast w zwigzku
z piecioma zidentyfikowanymi wyzwaniami na rzecz
tworzenia miast przyjaznych dla ludzi, $rodowiska
i rozwoju gospodarczego.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego,

Dokument wskazuje na potrzebe zasadniczych zmian

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego,
Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw

»Europejska  strategia na rzecz  mobilnosci

niskoemisyjnej” (2016)

Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno- | W europejskich miastach majgcych przyczynic sie do
Spofecznego i Komitetu Regionéw osiggniecia zrownowazonej mobilnosci miejskiej,
w tym koniecznos¢  opracowywania planéw
»Wspolne dazenie do osiagnigcia konkurencyjnej | mobilnoéci zgodnie z zasadami zréwnowazonej
i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” (2013) mobilnogei.
Strategia omawia potrzebe ukierunkowania

mobilnosci na niskoemisyjnos¢ poprzez okreslenie
ram regulacyjnych w prawie unijnym oraz
zapewnienie $rodowiska sprzyjajgcego mobilnosci
niskoemisyjnej. Ponadto dokument potwierdza
wsparcie  Unii Europejskiej ~w  dziafaniach
zmniejszajgcych emisyjnosé w europejskich miastach.

Agenda miejska dla Unii Europejskiej ratyfikowana
w pakcie amsterdamskim (2016)

Agenda wskazuje sposoby zarzadzania i zapewnienia

jakosci  ustug  transportowych  zwiekszajgcych
komplementarnos¢  polityk  wptywajgcych  na
mobilno$¢  miejskg. Dokument okresla takze

12 priorytetowych obszarow, w ramach ktérych
konieczne jest podjecie wspdtpracy ponad podziatami.

Europejski Zielony tad (2019)

Plan ma za zadanie ukierunkowanie gospodarki Unii
Europejskiej w bardziej nowoczesng, zasobooszczedna
i konkurencyjng poprzez przedstawione pakiety
zmieniajgce jej polityke z celem nadrzednym, jakim
jest ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych netto
0 co najmniej 55% w perspektywie do 2030 roku oraz
osiggniecie catkowitej neutralnosci klimatycznej do
2050 roku (jako pierwszy kontynent).

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego,
Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw

»Strategia na rzecz zréwnowazonej inteligentnej
mobilnosci — europejski transport na drodze
ku przysztosci” (2020)

Strategia posiada okreslong wizje tworzenia
europejskiej zrownowazonej mobilnosci, ktéra bedzie
neutralna klimatycznie. W dokumencie

przedstawionych zostato 10 inicjatyw przewodnich
stanowigcych  podstawe  transformacji  (m.in.
ekologicznej, ekonomicznej i cyfrowej) transportu
w Europie.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Nazwa dokumentu

Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do
roku 2020 z perspektywq do 2030 roku (SOR)

Zawartos¢ dokumentu

Strategia posiada gtéwny cel jakim jest ,Tworzenie
warunkéw dla wzrostu dochoddéw mieszkancow Polski
przy jednoczesnym wzroscie spojnosci w wymiarze
spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym
i terytorialnym” wraz z celami szczegétowymi
z zakresu  wzrostu  gospodarczego i rozwoju
spotecznego z przypisanymi oczekiwanymi rezultatami
podejmowanych dziatan. W sferze transportu
dokument  wskazuje koniecznos¢  tworzenia
zintegrowanej sieci transportowej z naciskiem na
ograniczenie negatywnego wptywu tego sektora na
srodowisko.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Strategia ma na celu osiggniecie zréwnowazonego
rozwoju w skali kraju poprzez wykorzystanie
unikalnych waloréw regionéw. Dokument zawiera
wyzwania stojgce przed politykg regionalng, w tym
m.in. tworzenie spdjnej sieci transportu poprzez
uzupetnianie  brakéw na szczeblu  krajowym,
regionalnym i lokalnym.

Krajowa Polityka Miejska 2030

Dokument przedstawia 11 wyzwan stojgcych przed
miastami, ktore poprzez zastosowanie przypisanych
do nich rozwigzan przyczynig sie do rozwoju miast
i obszarow funkcjonalnych. Niepomijalng kwestig
zawartg w opracowaniu jest takze obszar transportu,
w  ramach ktérego  rekomendowane  jest
podejmowanie dziatan tworzacych alternatywe dla
indywidualnej motoryzacji oraz ograniczenie jego
negatywnego oddziatywania na srodowisko.

Krajowa Strategia Rozwoju Zréwnowazonego
Transportu do 2030 roku

Za gtéwny cel strategii okreslono zwiekszenie
dostepnosci do transportu wraz z poprawa
bezpieczenstwa i wzrostem efektywnosci wszystkich
systemow sktadajgcych sie na krajowa sie¢ transportu.
Strategia opisuje szereg dziatan zmierzajgcych do
osiggniecia celu gtownego, ktéry wpisany jest
w europejskie i globalne trendy.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich

i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
w wojewddzkich przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym

Plan odnosi sie do zasad na jakich majg odbywac sie
przewozy kolejowe w ramach siatki publicznego
transportu zbiorowego w kraju.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Nazwa dokumentu

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla wojewddztwa
mazowieckiego na lata 2014-2030

Zawartos¢ dokumentu

Plan ten jest ukierunkowany na minimalizacje
dysproporcji oraz zwiekszenie dostepnosci i spéjnosci
w regionie poprzez rozwdj sieci transportu
publicznego. Dokument okresla m.in. planowang sie¢
transportu  wojewddztwa, preferowane  Srodki
transportu czy pozadany standard przewozow
pasazerskich. W planie Siedlce zostaty wskazane jako
osrodek o znaczeniu subregionalnym. Co wiecej,
dworzec w Siedlcach zostat sklasyfikowany jako
kluczowy wezet w skali wojewddztwa.

Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego
2030+

Strategia ma na celu zaprezentowanie dziatan, ktore
przyczynia sie do podniesienia jakosci funkcjonowania
w wojewddztwie mazowieckim, rozwoju
spoteczenstwa i gospodarki regionu z poszanowaniem
Srodowiska i przygotowaniem do przysztych potrzeb
i wyzwan. Jednym z priorytetowych kierunkéw
w jakich  powinno  zmierza¢  Mazowsze jest
zwiekszenie dostepnosci transportowej z udziatem
srodkéw transportu przyjaznych dla srodowiska,
mieszkancow i przestrzeni.

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa
Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku

Celem planu jest zagwarantowanie rozwoju
transportu  w skali wojewddztwa w  sposob
zrownowazony dla  wszystkich  przedstawionych
w opracowaniu dtugofalowych dziatar. Dziatania maja
za zadanie wptywa¢ na wzrost znaczenia
i atrakcyjnosci  Srodkow transportu, ktére beda
najmniej ucigzliwe dla przestrzeni, $rodowiska
i mieszkancow.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Mazowieckiego 2018

Planie  zawiera  inwestycje  oraz  postulaty
i rekomendacje dotyczace kierunkow
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa.
Wsréd  inwestycji  transportowych  zapisanych
w dokumencie wskazano nastepujgce dziatania
istotne dla obszaru MOF Siedlce:

e prace na linii kolejowej nr 55, odcinek Siedlce —
Sokotéw Podlaski;

e budowa Zintegrowanego Wielofunkcyjnego
Wezta Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach
(inwestycja zrealizowana);

e budowa autostrady A2 Warszawa — Siedlce odc.
Mirisk Mazowiecki — Siedlce;

e budowa autostrady A2 Siedlce — granica
panstwa odcinek Siedlce — Biata Podlaska.

RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
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W dalszej czesci planu posrod  postulatow
i rekomendacji dot. zagospodarowania wojewddztwa
dla sektora transportu obszaru MOF Siedlce znalazty

sie:

e uzupetnienia infrastruktury w obszarze Siedlec -
przywrocenie ruchu pasazerskiego na linii
kolejowej nr 55 Sokotow Podlaski — Siedlce
(wrazz budowg nowych przystankéw na
wskazanej linii na ternie gminy bedacej
cztonkiem MOF, jednak nie realizujgcej
niniejszego opracowania Planu mobilnosci);

e budowa obwodnicy w ciggu drogi DK63.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Zgodnosc z ideg

Nazwa dokumentu zrbwnowazonej Zawarto$¢ dokumentu

mobilnosci

Miasto Siedlce

W ramach celu strategicznego nr 3 zapisano
koniecznos¢  modernizacji i  rozbudowy
infrastruktury transportu, w tym jako cel
szczegdtowy rozwdj i integracje réznych form
transportu publicznego. Co wazne, zapisy
strategii wskazujg na modernizacje drog

. . . o znaczeniu lokalnym wraz ze wsparciem
Strategia Rozwoju Miasta

Zgodnosc zrownowazonych form przemieszczania si
Siedlce do 2025 roku . Y P ¢

(np. transportu rowerowego) z uwagi na
rosngcy stopienn wykorzystania transportu
indywidualnego. Dziatania zaproponowane dla
wskazanego celu zwigzane sg nie tylko
z ,twardymi” zadaniami (np. budowlanymi), ale
takze ,miekkimi”, jak promocja i edukacja
spoteczenstwa nt. mobilnosci.

Obecnie obowigzujgce Studium to aktualizacja
z 2013 roku pierwotnego opracowania z roku
2005. W trakcie prac jest aktualnie projekt
nowego Studium dla Miasta Siedlce.

We wcigz obowigzujgcym  dokumencie,
przedstawione zostaty problemy uktadu
komunikacyjnego miasta, w tym np.:

niewystarczajgca przepustowos¢ istniejgcych

. ) ulic i skrzyzowan, ruch tranzytowy w centrum
Studium Uwarunkowan

i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Siedlce Zgodnosc
(zmiana Studium przyjeta

Uchwatg z dnia 29.11.2013)

miasta, brak miejsc parkingowych
w centralnych rejonach miasta (ich potencjalna
budowa moze negatywnie wptyngé na
mobilnos$¢ w centrum), zbyt mata czestotliwosc
kursowania komunikacji miejskiej czy brak sieci
$ciezek rowerowych.

Dokument zawiera takze kierunki rozwoju
systemdéw  komunikacyjnych, takie jak:
zapewnienie priorytetu komunikacji publicznej
w centrum  miasta, wyznaczanie tras
autobusow podstawowymi ulicami,
zapewnienie dojscia pieszego do przystankow
autobusowych nieprzekraczajgcego 500 m.

o Dokument zawiera wytyczne majgce na celu
Lokalny Program Rewitalizacji

Miasta SiedIce na lata 2021- Zgodnosc
2023 (aktualizacja)

wyprowadzenie zdegradowanych czesci miasta
ze stanu kryzysowego poprzez

skonkretyzowane dziatania. Program
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Zgodnosc z ideg

Nazwa dokumentu zrbwnowazonej Zawartos¢ dokumentu

mobilnosci

w kontekscie transportu rekomenduje
tworzenie funkcjonalnych przestrzeni (cel nr 3)
poprzez realizacje takich dziatan jak:
ograniczenie ruchu samochodowego
w centrum miasta wraz z upowszechnieniem
korzystania ~ z  transportu  publicznego
irowerowego. W programie zapisane s3
rowniez projekty usprawniajgce i poprawiajgce
mobilno$¢ miejskg, tj. rozbudowa ciggow
pieszych i rowerowych (projekt nr 13) czy
wymiana taboru siedleckiego MPK (projekt
uzupetniajacy U6).

Celem nadrzednym programu jest ,Stworzenie
warunkéw dla trwatego rozwoju spoteczno-

P ospodarczego miasta niezagrazajgcego
Program Ochrony Srodowiska gosp 8 grazajaceg

dla Miasta Siedlce na lata 2016~
2020 z perspektywa do roku
2023

srodowisku naturalnemu”. Przyczyni¢ sie ma
Zgodnosé do tego realizacja zadan, w tym trzech
odnoszacych sie do sektora transportu:
rozbudowa i promocja transportu zbiorowego
i rowerowego, przebudowa i modernizacja
drog, budowa Sciezek rowerowych.

Gmina Siedlce

Dokument okresla wizje rozwoju gminy
wraz z podziatem na obszary strategiczne
i przypisanymi do nich celami i kierunkami
dziatan. Dla mobilnosci miejskiej najwazniejsze
bedg dziatania podejmowane w obszarze II
(Rozbudowa infrastruktury technicznej
i spotecznej), dla ktérego przypisano m.in.
nastepujgce cele operacyjne odnoszace sie do

. . . idei zrownowazonej mobilnosci:
Strategia Rozwoju Gminy Iael zrownowazone] ! !

Siedlce na lata 2016-2026 Zgodnos¢ ® Budowa drdog i chodnikdw (w tym
opracowanie koncepcji rozwoju tras
rowerowych we wspoétpracy z sgsiednimi
IST);

® Rozbudowa szeroko rozumianej

infrastruktury komunikacyjnej (w tym
wspotpraca z MPK Siedlce w zakresie
dostosowania rozktadu jazdy komunikacji
autobusowej do potrzeb mieszkancéw).

. ) Studium dla Gminy Siedlce zostato uchwalone
Studium Uwarunkowan

Lo i . Zgodnosé w 2022 roku. Zawiera ono doktadng analize
i Kierunkéw Zagospodarowania

uwarunkowan lokalnych oraz kierunki zmian
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Zgodnosc z ideg

Nazwa dokumentu zrbwnowazonej Zawartos¢ dokumentu
mobilnosci
Przestrzennego Gminy Siedlce polityki przestrzennej. W kontekscie kierunkow
2022 dziatan na rzecz poprawy mobilnosci zawarto

nastepujgce cele:

® Rozbudowa sieci Sciezek rowerowych
szczegblnie wzdtuz drég o duzym
natezeniu ruchu;

® Podnoszenie jakosci zycia mieszkancow
poprzez odpowiednie  ksztattowanie
funkcji terenu, ktére ograniczy
korzystanie z samochodu w celu
zaspokojenia ich podstawowych potrzeb
oraz wiasciwe uzbrojenie
w infrastrukture techniczng.

Co istotne w opracowaniu  zawarto
zagadnienia, ktéore w majg za zadanie
ksztattowanie nowej zabudowy przyjaznej

ruchowi pieszemu i rowerowemu oraz
umozliwienie ich  obstugi  transportem
zbiorowym

Plan zaktada realizacje zadan majacych
przyczyni¢c  sie do ograniczenia  emis;ji
pochodzgcej z roznych zrédet w gminie Siedlce.
Jak wskazujg zapisy planu ze wzgledu na

ograniczony budzet gminy i niewielki tabor
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej & Y gminy

Niezgodnos¢ minny nie przewiduje sie zadnych dziatan
dla Gminy Siedice 2015 & gminny. me p )€ sl zadny

majgcych na celu ograniczenie zuzycia energii
w sektorze transportowym. W zwigzku
z powyzszym dokument nie jest w zadnym
stopniu powigzany z ideg zréwnowazonej
mobilnosci.

Opracowanie charakteryzuje formy ochrony
zlokalizowane w gminie oraz ogdlnie opisuje
stan Srodowiska. Na sektor transportu
oddziatywac¢ beda takie zadania jak:

® Redukcja zanieczyszczen pochodzacych
Program Ochrony Srodowiska

dla Gminy Siedlce na lata 2015-
2018 z perspektywa do roku
2022

z transportu  poprzez budowe oraz

Zgodnosé modernizacje drog i ciggdéw
komunikacyjnych;

® QOgraniczenie hatasu emitowanego przez
srodki transportu;

® Przeprowadzenie edukacji ekologicznej

oraz promowanie komunikacji zbiorowej,
transportu rowerowego oraz
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mobilnosci

proekologicznego korzystania
z samochoddw.

Gmina Zbuczyn

Opracowanie zawiera 3 cele strategiczne, do
ktérych  przypisane  zostaty = programy.
W ramach celu nr 1 zaproponowano program
dotyczacy infrastruktury drogowej (1.2), ktory
odwotuje sie do poprawy nawierzchni drog,
budowy i modernizacji infrastruktury pieszej
i rowerowej oraz program 1.3 z zadaniem
Strategia Rozwoju Gminy ., L dotyczgcym modernizacji taboru
Zgodnos¢ czesciowa . ) -
Zbuczyn do roku 2020 autobusowego w celu ograniczenia emisji
i poprawy jakosci powietrza.

Pomimo zaproponowanych dziatan dla réznych
form przemieszczania sie s3 one gtdwnie
nakierowane na poprawe sytuacji
uzytkownikéw samochoddéw i nie wptyna
potencjalnie na zrdinicowane wykorzystanie
pojazdow w podrézach mieszkancow.

Studium pomimo odlegtego roku opracowania
zostato zaktualizowane w 2014 roku. W drugiej
czesci dokumentu dotyczacej kierunkéw zmian
zapisano  odrebny  rozdziat  opisujace

. i planowane zmiany w celu rozwoju systemu
Studium Uwarunkowan

i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Siedlce
z 2000 + zmiana z 2014 roku

komunikacyjnego. Studium okresla standard
Zgodnosé dostepnosci do komunikacji autobusowej,
stosowanie przekroju drég z mozliwoscig
budowy drég rowerowych, rozwdj siatki
potgczen autobusowych wraz z modernizacja
drog i dostosowywaniem lokalizacji
przystankéw  do  potrzeb  spotecznych
i powigzaniu komunikacji autobusowej z koleja.

Program  sporzgdzony zostat w celu
opracowania rozwigzan na potrzeby ochrony
szeroko pojetego srodowiska w gminie
Zbuczyn. W dokumencie zapisano cele

Program Ochrony Srodowiska strategiczne (z zadaniami oraz szczegétowym
dla Gminy Zbuczyn na lata 2018- Niezgodnos¢ harmonogramem ich realizacji), z ktérych do
2021 obszaru transportu odwotuje sie  cel

,Ograniczenie ucigzliwosci systemu

komunikacyjnego o poprawa jakosci drog”.
Jednakze zadania zaprezentowane

w dokumencie odwotujg sie jedynie do uktadu
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mobilnosci

drogowego i komunikacji samochodowej, bez
zawarcia  propozycji  zmian  sposobdw
przemieszczania sie mieszkancéw na bardziej
zréwnowazone, co mogtoby przyczynic¢ sie do
zmniejszenia negatywnego wptywu transportu
na srodowisko.

Gmina Mokobody

Obowigzujgce studium dla gminy Mokobody
zostato przyjete pod koniec roku 2022. W sktad
dokumentu  wchodzi rozdziat dotyczacy
kierunkow zmian roznych obszaréw
rozwojowych gminy (czes¢ Ill), w ktorym to
w punkcie 3.5 zapisano kierunki rozwoju
uktadu komunikacyjnego sktadajgcego sie
z uktadu drogowego, komunikacji zbiorowej,
parkowania pojazddw oraz ruchu rowerowego.

Studium Uwarunkowan Nalezy nadmieni¢, iz studium wskazuje na
i Kierunkoéw Zagospodarowania Zgodnoéc koniecznos¢ zapewnienia odpowiedniej jakosci
Przestrzennego Gminy realizacji  komunikacji  autobusowej  (t].
Mokobody 2022 utrzymania wifasciwego stanu wiat, drog

itaboru z udogodnieniami dla  0sdb
z niepetnosprawnosciami), a takze realizacji
ciggow rowerowych przy ulicach i drogach
(gminnych, powiatowych i wojewddzkich), ale
rowniez niezaleznie od nich jako trasy
umozliwiajgce korzystanie z nich nie tylko
rekreacyjne, ale takize w codziennych
podrézach mieszkancéw (do szkoty, pracy,
sklepu).

Plan inwentaryzuje Zrdédta emisji dwutlenku
wegla wraz z planowaniem dziatan majgcych
przyczynic¢ sie do ochrony sSrodowiska w gminie
Mokobody. Dokument zawiera odrebny dziat
z dziatania z zakresu mobilnosci, do ktérych
nalezg nastepujace zadania:

Plan gospodarki niskoemisyjnej ool 106C e Budowa $ciezek rowerowych i szlakéw
dla Gminy Mokobody 2015 rowerowych;

® \Wymiana, rozbudowa, modernizacja

taboru gminnego jednostek

organizacyjnych Gminy.

Ponadto w dziataniach pozainwestycyjnych
zapisano m.in. promocje ruchu rowerowego.
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Gmina Kotun

Dokument nakresla gtowne cele i kierunki
rozwojowe w jakich powinna zmierza¢ gmina.
Wskazane dziatania zostaty poprzedzone
czescig diagnostyczng odnoszacg sie do sytuacji
spoteczno-gospodarczej gminy Kotun. Dla
Strategia Rozwoju Gminy Kotun ., L kazdego obszaru problemowego opracowano
Zgodnos¢ czesciowa ) )
do roku 2025 cele operacyjne, z czego do tematyki
mobilnosci  przypisa¢é mozna cel ,Drozny
lokalny uktad drogowy” czyli modernizacja drég
oraz budowa chodnikéw i sciezek rowerowych.
Brakuje  jednak  sprecyzowania  zadan
rozwojowych dla komunikacji zbiorowej.

Studium w czesci dotyczgcej kierunkéw zmian
zawiera odrebny rozdziat z okresleniem
kierunkéw rozwoju systeméw komunikacji, na
ktére sktada sie m.in.:

® Zapewnienie spéjnosci systemu
komunikacji lokalnej i regionalnej;

® Rozwdj komunikacji zbiorowej
z uwzglednieniem uwarunkowan
zewnetrznych przez zwiekszenie ilosci
potgczen autobusowych;

e Trasa kolejowa winna by¢ utrzymywana
w stanie technicznym zapewniajgcym

Studium Uwarunkowan szybkie i bezpieczne podrézowanie ze
i Kierunkéw Zagospodarowania o szczegdlnym uwzglednieniem
) , Zgodnos¢ czesciowa
Przestrzennego Gminy Kotun bezpieczeristwa na przejazdach
2013 kolejowych, oraz ochrony przed hatasem;
oraz szereg dziatan dotyczacych poprawy
uktadu drogowego i usprawnienia
komunikacji samochodowe;j. Ponadto

planowane jest wytyczenie szlaku pieszo-
rowerowego historycznym traktem
z Warszawy do Brzescia Litewskiego. Na
aprobate zastuguje zauwazanie koniecznosci
integracji komunikacji zbiorowej nie tylko
w gminie, ale takze poza nig, jednakze
pominieto inne niz drogowe srodki transportu
stanowigce cze$¢ systemu transportowego
gminy.
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Celem strategii jest zaplanowanie dziatan dla
gminy Kotun zgodnych z wymogami prawa
krajowego w zakresie elektromobilnosci i paliw
alternatywnych. Zagadnienia podejmowane
w strategii odnoszg sie kompleksowo do
tematyki transportu. Cele strategiczne oraz
operacyjne  zostaty  zagregowane  jako
priorytety rozwojowe. W  opracowaniu
zdefiniowano siedem nastepujgcych celdw
operacyjnych:

® Stworzenie warunkdw iinfrastruktury dla

rozwoju elektromobilnosci w Gminie;

® Upowszechnienie elektromobilnosci
wsréd mieszkancow Gminy, promocja
réznych $srodkéw transportu opartych na

Strategia Rozwoju napedzie elektrycznym;

Elektromobilnosci na terenie Zgodnosé ® Wsparcie dziafan na rzecz integracji
Gminy Koturi 2020 technologicznej i infrastrukturalnej Gmin
osciennych i powiatu dla rozwoju

elektromobilnosci;

® Wigczenie spoteczenstwa
i przedsiebiorcéw z terenu  Gminy
W prace na rzecz rozwoju
elektromobilnosci;

® Tworzenie ponadlokalnych  uktadéw
transportowych opartych na
elektromobilnosci;

e Zakup taboru opartego o naped
elektryczny  (autobusy, = samochody,
rowery, hulajnogi itp.), w tym
dostosowanych do potrzeb
niepetnosprawnych i matek z wozkami;

® Wykorzystanie systemdéw Smart City.

Program rewitalizacji diagnozuje i wyznacza
obszary zdegradowane na terenie gminy
wraz z niezbednymi do podjecia dziataniami
rewitalizacyjnymi w celu poprawy warunkow
Program rewitalizacji dla Gminy L w zidentyfikowanych czesciach gminy. Jako

) Zgodnosc¢ czesciowa .
Kotur 2017-2023 dokument o charakterze dalekosieznym
zawiera on wizje oraz cele i kierunki, ktére maja
zmierza¢ do jej osiggniecia. Zapisane cele
nie wptywajg  bezposrednio na  sektor
transportu, jednakze w opracowaniu widniejg
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informacje o posrednim wptywie dziatan
infrastrukturalnych poza obszarami
zdegradowanymi na tereny wymagajace
rewitalizacji poprzez poprawe ich dostepnosci
komunikacyjnej.

Dokument o charakterze strategicznym, ktory
nakresla kierunki dziatan zmierzajacych do
ograniczenia negatywnego wptywu
funkcjonowania gminy na Srodowisko, zgodnie
z obowigzujgcymi wymaganiami dokumentow
wyzszej instancji. Ws$rdéd zadan  krétko-
i Srednioterminowych  dotyczgcych sektora
transportu wymieni¢ mozna:

® Dziatanie VIII: Zmniejszenie negatywnego
wptywu  transportu publicznego na
Srodowisko naturalne i poprawe jakosci

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Zeodnodd transportu  poprzez wymiane floty
odnosé L :

dla Gminy Koturi 2015 < pojazddw gminnych;

® Dziatanie IX: Budowa i rozbudowa Sciezek

rowerowych;

® Dziatanie XVI: Kampanie spoteczne
w ramach edukacji ekologicznej dla
uzytkownikéw pojazdow;

Dodatkowo w opracowaniu zapisano, iz
samorzad powinien promowacé i stwarzaé
mozliwosci do zmiany zachowan
komunikacyjnych  mieszkancéw na rzecz
alternatywnych form transportu — zwtaszcza
komunikacji rowerowej.

Gmina Wisniew

Studium jako dokument planistyczny dla catej
gminy szeroko okresla kierunki w jakich
powinien rozwija¢ sie wskazany samorzad.
Czes¢ kierunkowa dotyczaca rozwoju systemu

Studium Uwarunkowan komunikacji wyznacza konieczno$¢ oparcia
i Kierunkéw Zagospodarowania L polityki transportowej w Wisniewie o zasady

) L Zgodnos¢ czesciowa . . : :
Przestrzennego Gminy Wisniew zréwnowazonego rozwoju. W dokumencie
2020 zapisano, ze warunkiem rozwoju systemu

komunikacji w gminie jest m. in:

® rozwdj powigzan  komunikacyjnych
pomiedzy  poszczegdlnymi  strefami
polityki przestrzennej gminy;
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Zawartos¢ dokumentu

® réwnomierny rozwdj nowych terendw
inwestycyjnych i infrastruktury
komunikacyjnej;

® budowa chodnikdw i drog dla rowerdw;

Niestety, zdecydowana wiekszo$¢ rozdziatu
dotyczacego rozwoju komunikacji odnosi sie do
transportu  samochodowego tj. budowy
i modernizacji drog czy polityki parkingowe;.
Tematyka komunikacji zbiorowej stanowi
jedynie jego znikomy fragment.

Strategia rozwoju Gminy

Zeodnodé czedc
Wisniew do roku 2025 eties e

Strategia ta wskazuje priorytety dla samorzgdu
w celu stworzenia atrakcyjnej gospodarczo
i spotecznie gminy. Planowanie cele rozwojowe
zostaly przypisane do pieciu obszaréw
strategicznych. Sposrdod zadan i projektow
wymienionych w opracowaniu, skierowane na
obszar systemu transportowego sg dwa z nich,
ktére odnoszg sie do budowy/przebudowy
drog i budowy ciggu pieszo-rowerowego.
W strategii  brakuje  jednak  szczegotéow
dotyczacych projektéow ukierunkowanych na
rozwoj mobilnosci w gminie Wisniew.

Strategia Rozwoju
Elektromobilnoéci dla Gminy Zgodnosé
Wisniew

Strategia w kompleksowy sposéb opisuje
sytuacje  biezgcg w  gminie  Wisniew
w kontekscie stanu jakosci powietrza, uktadu
komunikacyjnego  gminy oraz  systemu
energetyki. W sekgji diagnostycznej
uwzgledniono liczebno$¢ pojazddéw o napedach
alternatywnych, w tym transportu publicznego.
W celach strategicznych i operacyjnych
znajdujg sie dziatania opisujgce wdrazanie
elektromobilnosci w segmencie transportu
publicznego.  Ponadto w  dokumencie
uwzgledniono transport rowerowy oraz UTO
jako petnoprawne srodki transportu. W ramach
zaproponowanych w Strategii celow
operacyjnych  dla  idei  zréwnowazonej
mobilnosci istotne sg m.in.:
® Stworzenie warunkéw dla rozwoju
elektromobilnosci w gminie;
® Promocja alternatywnych  $rodkéw
transportu  opartych na  napedzie
elektrycznym  (samochody,  rowery,

hulajnogi, inne);
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® Planowanie infrastruktury dla
przechowywania i tadowania pojazddw
elektrycznych (wiaty, fadowarki, mata

architektura miejska itp.).

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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