Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Miasta Siedlce 2030+

Polska

Infrastruktura i Srodowisko Rozwoju Regionalnego

Fundusze . Unia Europejska
‘ E Europejskie - Rzeczpospolita Europejski Fundusz

V4

Sfinansowano w ramach reakgcji Unii na pandemie COVID-19




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego ZALACZNIK NR 1 — WYNIKI
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+ ° BADAN SPOLECZNYCH

Opracowanie pt.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta
Siedlce 2030+

Zatacznik nr 1

przez firme:

ZESPOt DORADCOW
GOSPODARCZYCH

Lider konsorcjum:
Zespdt Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z. o.0.

ul. Sielecka 35
00-738 Warszawa
www.zdgtor.pl

na podstawie umowy nr F.272.163.2022/PR pomiedzy Zamawiajgcym a Wykonawcg z dnia 04.11.2022

Sktad autorski opracowania:
Maciej Mysona - Kierownik projektu
Jakub Balik

Michat Grobelny

Bartosz Jarecki

Barttomiej Kasiuk

Dawid Kulawczuk

Michat Meczynski

Jakub Piecuch

Justyna Wierzbowska
Robert Wojciechowski

dr Maria Zych-Lewandowska

Sktad i opracowanie graficzne: Natalia Jamroz



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego ZALACZNIK NR 1 — WYNIKI

Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+ ° BADAN SPOLECZNYCH
1. PODSUMOWANIE BADAN SPOLECZNYCH = ETAP L. ouveeieieeeeetecteeeseeeeetesee s tesse s sssse s sssse s ssassessssassans 4
1.1. ANALIZA WYNIKOW BADANIA ANKIETOWEGO ....teeteeetteteseetesteteseeseseeseeseseesestasesesaseseesessesessesesasessasessessenessanenes 4
1.2. WNIOSKI | OPINIE MIESZKANCOW ZEBRANE W RAMACH BADANIA CAW L. ...oiiiiiiiiiiiiiicisi s 22
1.3. WYNIKI PRACY PRZEDSTAWICIELI SAMORZADOW MOF ZEBRANE W CZASIE WARSZTATOW STACJONARNYCH ... 27
1.4. WYNIKI PRACY MIESZKANCOW GMIN MOF ZEBRANE W CZASIE WARSZTATOW STACJIONARNYCH ...c.evvieiiniaicieciaeaens 37
2. PODSUMOWANIE BADAN SPOLECZNYCH — ETAP Il...cvuiuiueriincieieieeeeeeietessie st ses st bes st sesenaes 43
2.1. WYNIKI PRACY PRZEDSTAWICIELI SAMORZADOW MOF ZEBRANE W CZASIE WARSZTATOW STACJONARNYCH ................ 43
2.2. WYNIKI PRACY MIESZKANCOW GMIN MOF ZEBRANE W CZASIE WARSZTATOW STACJONARNYCH .....ovvvreiiriieiieieninenns 52
3. PODSUMOWANIE BADAN SPOLECZNYCH — ETAP lll...ucvueuererreerereeeeseseeeeesseses e ssse s sesae s s seseesanes 53
B, ZAEACZNIK .ottt ettt sttt sttt et se e b st st se R ae R e e e R ne e b s et eresaeeneeane 54
4.1. KWESTIONARIUSZ ANKIETY ..ttt tetetes et tes e eee s e esesc e eeses s e s e s e s e es e e e st ee e e e s et ee e e e e et ene st e ben e et eneee e e s 54

5. SPIS TABEL I WYKRESOW .....coiueieireieieessiesssssssesssssssesssssssessssessessssssse s ssssssssssssssssssssssnsasasssssssssssssssansessssanes 61



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego ZALACZNIK NR 1 — WYNIKI
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+ BADAN SPOLECZNYCH

1. Podsumowanie badan spotecznych — etap |

W dniach 12 stycznia — 6 lutego 2023 roku przeprowadzono ankiete dotyczgcg zachowan
i preferencji mobilnosciowych mieszkancow Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta
Siedlce. Respondentdw pytano miedzy innymi o cele i czas trwania podrdzy, czy tez motywacje
oraz sposoby przemieszczania sie. Badanie zostato zrealizowane metodg CAWI (z ang.
Computer-Assisted Web Interview), tj. wspomaganego komputerowo wywiadu przy pomocy
strony internetowe;.

W badaniu wykorzystano prébe kwotowg przy uwzglednieniu udziatu oséb réznej pifci i wieku
zgodnie ze strukturg populacji poszczegdlnych gmin MOF. Rozbieznosci skorygowano przy
uzyciu wag uwzgledniajgcych wiek i pte¢ respondentdw.

Obrana przez autorow opracowania forma prowadzenia badan ankietowych umozliwita, oprocz
uzyskania informacji od spofecznosci lokalnej, okreslenie poziomu zainteresowania
mieszkancoéw Gmin MOF Miasta Siedlce tematem mobilnosci miejskiej. Nalezy jednak
pamietaé, ze kazda metoda przeprowadzenia ankiety posiada takze nieznaczne ograniczenia.
W tym przypadku mogg one wynika¢ z faktu, iz udziat w badaniu oséb nieposiadajgcych
umiejetnosci obstugi urzadzen elektronicznych moze by¢ utrudniony. Jednakze, w badaniu
uzyskano reprezentatywng liczbe odpowiedzi od grupy oséb potencjalnie borykajgcych sie ze
wskazanym ograniczeniem (tj. senioréw).

Zainteresowanie badaniem okreslone przez uzyskang liczbe odpowiedzi pokazuje
zaangazowanie spofecznosci lokalnej w proces badawczy oraz pomaga okresli¢ efektywnosc
przyjetej formy zbierania informacji.

Wykres 1. Struktura ptci oséb uczestniczacych w badaniu ankietowym [%)]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

W badaniu ankietowym uzyskano 1867 odpowiedzi, co przy zatozeniu, ze jedna odpowiedz to
jeden mieszkaniec, przektada sie na ponad 1% populacji Gmin MOF Siedlce. Stanowi to dobry
wynik do dalszych analiz. Wiekszg czes¢ respondentdéw stanowity kobiety (51,6%), natomiast
odsetek mezczyzn wsrdod respondentdw wyniost 48,4%.
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Wykres 2. Aktywnos¢ zawodowa ankietowanych [%)]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Najliczniejszg grupa pytanych o aktywnos¢ zawodowg sg osoby pracujace, ktére stanowig
58,4% ogdlnej liczby ankietowanych. Nastepna pod wzgledem liczebnosci grupa to uczniowie
— 26,6%. Natomiast najmniejszymi grupami respondentéw byty kolejno: emeryci, osoby
bezrobotne, studenci oraz rencisci.

Wykres 3. Kierunki podrézy mieszkaricow w MOF Siedlce w podziale na gminy [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Kierunki podrdzy obierane przez mieszkancow MOF Siedlce zostaty przedstawia Wykres 3.
W wiekszosci przypadkéw ponad potowa ankietowanych mieszkanicow gmin MOF wybrata
miasto Siedlce jako najczestszy cel podrozy. Najwiekszy udziat przejazdéw do niego widoczny
jest z gminy Siedlce oraz Kotun, gdzie przeszto 80% ankietowanych mieszkaricow wskazato ten
kierunek jako najczesciej wybierany. Warto jednak zwrdcié¢ uwage na odpowiedzi pochodzgce
z gminy Mokobody. Uzyskane gtosy wskazujg, ze mieszkanicy tej miejscowosci najczesciej
kieruja sie do Siedlec (37,7%), ale rowniez bardzo popularnym kierunkiem jest Kotun (26,7%).
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Zjawisko to najprawdopodobniej wynika z lokalizacji stacji kolejowej w tej wsi, umozliwiajacej
dalsze podroéze, przede wszystkim w kierunku Warszawy.

Wykres 4. Kierunki podrdzy mieszkaricow w MOF Siedlce [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

W ramach omawianego pytania, ankietowani mieli mozliwos¢, poza wybraniem sposrdd Gmin
MOF, wpisania wtasnej najczesciej obieranej destynacji. W sumie z perspektywy catego
obszaru, cele podrdzy spoza obszaru objetego opracowaniem wskazato ok. 10% respondentéw.
Wsrdd tych odpowiedzi pojawiaty sie gminy bedace cztonkami MOF Miasta Siedlce, ktére nie
sg wspotautorami SUMP, tj. gminy Mordy, Skérzec i Suchozebry. Jednakze, sposrod
miejscowosci spoza obszaru opracowania, do ktérych udajg sie mieszkarnicy MOF, najczesciej
pojawiaty sie kolejno: Warszawa, tukdéw, Sokotéw Podlaski i Miedzyrzec Podlaski.

Wykres 5. Czas dotarcia do wskazanych punktéw docelowych z miejsca zamieszkania [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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W ramach kolejnego z pytan, ankietowani zostali poproszeni o okreslenie czasu dotarcia do
najpopularniejszych, wskazanych miejsc. Wyniki wskazujg, ze zdecydowana wiekszosé
mieszkancéw MOF Siedlce na dojazd musi przeznaczy¢ od 10 do 30 minut.

W czasie miedzy 10 a 20 minutami najwieksza czes$¢ ankietowanych jest w stanie dotrzeé ze
swoich domdéw do pracy, szkoty, sklepdw, miejsc rozrywki i sportu, placowek podstawowej
opieki zdrowotnej, terendw zieleni i urzedow. Najdtuzsza podréz czeka mieszkancéw chcacych
dostac sie z miejsca zamieszkania do szpitala (poradni specjalistycznej). Wedtug danych, ktére
obrazuje Wykres 5, taka podrdz zajmie 53,1% respondentow od 20 do ponad 30 minut.
Na uwage zastuguje takze relatywnie liczna grupa ankietowanych, ktérzy odpowiedzieli, iz majg
mozliwos¢ dotarcia do terendw zieleni w krétki czasie. Jest to lokalizacja, ktora zebrata prawie
13% odpowiedzi - najwiecej w kategorii ,do 5 min”.

Wykres 6. Popularno$¢ wybranych srodkéw transportu w MOF Siedlce [%]

16217 02
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Pozyskane odpowiedzi pozwalajg jednoznacznie okredli¢, iz transport drogowy jest najbardziej
popularng formg przemieszczania sie na terenie MOF Miasta Siedlce. Najwiekszy udziat
w strukturze srodkéw transportu wykorzystywanych w podrdzach mieszkancéw miat
samochod — 41% respondentéw wskazato go jako najczesciej wybierany sposéb
przemieszczania sie w charakterze kierowcy. W potaczeniu z osobami podrdzujgcymi jako
pasazerowie aut, uzytkownicy samochoddéw stanowig prawie potowe uczestnikdw ruchu
(49,6%). Wysoki wynik uzyskata rowniez komunikacja autobusowa. Ponad % respondentow
zaznaczyta autobus jako preferowany pojazd podczas podrézy (25,5%). Warto zauwazy¢ takze
liczbe 15,7% ankietowanych, ktérzy odpowiedzieli, Zze najczesciej poruszajy sie pieszo —
co stanowito trzeci najpopularniejszy sposéb przemieszczania sie w MOF Siedlce. Z tego
powodu mozna przyjaé, ze cele podrdzy obierane przez te grupe respondentéw znajdujg sie
w niewielkiej odlegtosci, umozliwiajgcej dotarcie do nich ,na piechote”.
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Wykres 7. Popularnos¢ wybranych srodkéw transportu w poszczegdlnych Gminach MOF
Miasta Siedlce [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Zestawienie danych uzyskanych z ankiet umozliwito autorom opracowania przyporzgdkowanie
Srodkéw transportu do celdow podrézy ankietowanych z poszczegdlnych Gmin MOF Miasta
Siedlce. Tak jak w przypadku poprzednich pytan, rowniez dane przedstawione na Wykres 7.
ukazujg, iz samochdd jest najpopularniejszym srodkiem transportu w Obszarze. Jednakze
w tym zakresie gmina Zbuczyn jest wyjgtkiem. Odpowiedzi oséb zamieszkujgcych ten obszar
wskazujg na czestsze wykorzystanie autobuséw i podrdzy pieszych — odpowiednio 32,1% oraz
31,3%. Jednoczesnie liczba odpowiedzi ,Chodze pieszo” ze wspomnianej gminy byta najwieksza
na tle pozostatych Gmin MOF.

Suma podrdézy wykonywanych samochodem (jako kierowca oraz pasazer) nie przekroczyta
potowy gtosdw jedynie w gminie Zbuczyn, miescie Siedlce i gminie Kotun. Respondenci
z wymienionych JST wskazywali czesciej na wykorzystywanie w swoich podrdzach autobuséw
(miasto Siedlce — 25,1%, gmina Zbuczyn — 32,1%) lub pociggdw (gmina Kotun — 36,7%) niz aut.

Najrzadziej wykorzystywanymi érodkami transportu w obszarze objetym opracowaniem s3
taksowki (uzywane jedynie w miescie i gminie Siedlce) oraz pojazdy UTO (ktdre
wykorzystywane sg tylko w miescie Siedlce).
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Wykres 8. Czestotliwos¢ podrdzy danym srodkiem transportu w MOF Miasta Siedlce [%)]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Uzyskane wyniki badania ankietowego jednoznacznie pokazujg, ze samochdd jest najczesciej
uzywanym srodkiem transportu w MOF Miasta Siedlce. Ponad 50% kierowcow wskazato,
ze uzywa auta co najmniej kilka razy w tygodniu. Dodatkowo, ponad 35% uzytkownikow
samochodow podrdzuje nimi w charakterze pasazera co najmniej kilka razy w tygodniu. Wsrdd osob
deklarujgcych sie jako pasazerowie samochoddéw, najwiekszg grupe stanowig osoby ponizej 18.
roku zycia (20,8%). Wysoki udziat niepetnoletnich w tym gronie wynika zapewne ze zjawiska
podwozenia dzieci i mtodziezy do szkét. Co ciekawe, az 25,5% ankietowanych odpowiedziato, ze nie
prowadzi obecnie samochodu i nie planuje tego robic¢ réwniez w przysztosci.

Jako drugi najczesciej wykorzystywany srodek transportu w Obszarze zostat wskazany autobus.
Niespetna 40% uzytkownikéw tego srodka transportu wskazuje na ich wykorzystanie codziennie lub
niemal codziennie. Podobnie jak w przypadku pasazeréow samochoddéw, wsréd podrézujgcych
autobusami najliczniejszg grupg wiekowa byty osoby niepetnoletnie — prawie 21%. Wyniki ankiety
wskazujg, iz najwiecej uzytkownikdow komunikacji autobusowej mieszka w miescie Siedlce — grupa
ta liczy ponad 60%, a dodajgc do niej rowniez osoby z Gminy Siedlce, odsetek uzytkownikéw
korzystajacych z autobusow wzrasta do prawie 80%. Fakt ten wynika z pewnoscig z dziatalnosci
spotki MPK Siedlce obstugujacej transport miejski w miescie i w najblizszej okolicy.

Kolej to o wiele rzadziej wykorzystywany srodek transportu. Niewiele ponad 10% pasazerow
pociggow korzysta z nich regularnie (codziennie lub kilka razy w tygodniu) - wsrdd nich najliczniejszg
grupe stanowig osoby pracujgce i uczniowie.
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Rowniez rower nie jest zbyt popularnym srodkiem transporty wykorzystywanym w codziennych
podrézach. Respondenci najczesciej wskazywali, ze korzystajg z roweru kilka razy w miesigcu
(22,4%). Mozna zatem zatozy¢, iz mieszkaricy MOF wybierajg rower gtdéwnie w dni wolne w celach
rekreacyjnych.

Pozostate wspomniane w pytaniu srodki transportu sg zdecydowanie rzadziej wykorzystywane
w codziennych podrdzach respondentéow z MOF. Na uwage zastuguje jednak liczba odpowiedzi
0s6b okreslajacych swoje wykorzystanie UTO oraz motocykli/skuteréw. Srednio % respondentéw
ze wskazanych grup wskazywata, iz obecnie nie korzysta z tych pojazdow, ale chciataby je uzywac
w przysztosci. Jednoczesnie wskazane pojazdy zebraty najwiecej odpowiedzi ,nie korzystam i nie
chce korzysta¢” — odpowiednio po ponad 60%.

Wykres 9. Czynniki warunkujgce wybdr srodka transportu [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

W ramach kolejnego pytania respondenci zostali poproszeni o wskazanie sposrdd podanych
czynnikow tych, ktére w ich przypadku w najwiekszym stopniu warunkujg wybdr srodka
transportu. Jako najczestsza determinanta wskazana zostata cena (prawie 30% odpowiedzi).
Kolejne réwnie wazne czynniki stanowigce o wybranym sposobie podrézy to czas dojazdu
(ponad 20% gtosow) oraz komfort podrdzy (niespetna 20%). Trzy wskazane motywacje zebraty
w sumie 70% odpowiedzi. Za najmniej wazny aspekt w procesie wyboru $rodka transportu,
mieszkancy uznali ekologie — jedynie 1,6% o0sob wskazato te odpowiedz. Na potrzeby
omawianego pytania, ankietowani mieli mozliwos$¢ wpisania swojego czynnika. Najczesciej
pojawiaty sie: miejsce postoju pojazdu, dostepnos¢ do Srodka transportu, czy warunki
atmosferyczne.
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Wykres 10. Liczba samochoddéw w gospodarstwach domowych mieszkaricow MOF Miasta
Siedlce [%]

m]
m)
3iwiecej

Brak

12,7
16,0

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Wykres 11. Czy uwazasz, ze w Twoim miejscu zamieszkania samochdd jest niezbedny do
wygodnego zatatwienia codziennych spraw? [%]

Miasto Siedce
Gmina Siedice
Gmina Zbuczyn
Gmina Mokobody
Gmina Kotun
Gmina Wisniew
0%  10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%

HTak HNie

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Analiza wczesniejszych odpowiedzi zadanych podczas przeprowadzania ankiety wskazata
samochod jako najczesciej wykorzystywany srodek transportu w MOF Siedlce. Wyniki kolejnych
pytan pokazujg, ze prawie 73% odpowiadajgcych mieszkarncéw Obszaru okreslito koniecznosé
uzycia samochodu w zafatwianiu codziennych spraw. Co wiecej, okoto 87% respondentow
posiada co najmniej jeden samochdd w swoim gospodarstwie domowym, z czego najwiecej
0s0b z tej grupy ma ich dwa.

Poréwnujgc odsetek odpowiedzi , Tak” i, Nie” w poszczegdlnych gminach, najwiekszy udziat
odpowiedzi , Tak” pojawia sie w Gminie Zbuczyn i Mokobody, gdzie ich liczba wyniosta po okoto
97%. W tej sytuacji mozna wysnué¢ wniosek, ze alternatywne dla samochodu metody
przemieszczania sie na terenie tych dwoch gmin sg najmniej atrakcyjne wzgledem pozostatych
jednostek MOF.
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Wykres 12. Czynniki wptywajgce na zmiane samochodu na inny $rodek transportu, Kategoria 1:
Poprawa ptynnosci kurséw autobuséw [%]

89,7 10,3

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Czestsze kursowanie autobusow, takze wieczoramii w weekendy B Zwiekszenie punktualnosci autobuséw

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Wykres 13. Czynniki wptywajgce na zmiane samochodu na inny $rodek transportu, Kategoria 2:
Stworzenie alternatywnych potgczen w ramach sieci transportu [%]

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

MW Powstanie nowych, szybkich i dogodnych czasowo potaczen autobusowych do miejsca, gdzie codziennie dojezdzam samochodem
Stworzenie spojnej sieci Sciezek rowerowych wraz ze stojakami i miejscami odpoczynku

Potgczenie wszystkich autobuséw w jedng sie¢ obstugiwang przy pomocy jednej karty / aplikacji

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Wykres 14. Czynniki wptywajgce na zmiane samochodu na inny $rodek transportu, Kategoria 3:
Elementy poprawy komfortu podrézowania komunikacijg [%]

_ 31,3 15,7

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Tansze bilety autobusowe ™ Wiecej miejsc w autobusach - mniejszy ttok = Nowoczesniejsze i bardziej zadbane autobusy

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Wykres 15. Kategorie czynnikdw mogace wptyngé na zmiane samochodu na inny Srodek
transportu [%)]

® Poprawa ptynnosci kurséw autobuséw (kategoria 1)
Dalszy wzrost cen paliw
Nic nie sktoni mnie do zrezygnowania z samochodu

= Stworzenie alternatywnych potgczen w ramach sieci
transportu MOF Siedlce (kategoria 2)

= Elementy poprawy komfortu podrézowania
komunikacja (kategoria 3)

Nie korzystam z samochodu w codzinnych podrdzach 17,5

15,8

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

W ramach jednego z pytan ankietowani zostali poproszeni o wskazanie trzech sposrod
przedstawionych czynnikdw mogacych potencjalnie wptyngé na rezygnacje z samochodu na
rzecz innych srodkow transportu. W zwigzku z mnogoscig przedstawionych czynnikow, w celu
utatwienia wizualizacji wynikéw, zostaty one czesSciowo zagregowane do trzech kategorii, ktére
przedstawia Wykres 12., Wykres 13. i Wykres 14.

Najwiecej odpowiedzi w omawianym pytaniu zyskaty czynniki poprawiajgce ptynnosc
kursowania autobusow, tj. kategoria 1 — w sumie 30,6% odpowiedzi wskazato na czestsze
kursowanie oraz poprawe punktualnosci kurséw autobusdw. Kategoria 2 gromadzgca czynniki
odwotujace sie do zmian w siatce potgczen komunikacji w Obszarze, czyli budowe sieci sciezek
rowerowych i utworzenie jednej sieci komunikacji autobusowej w MOF z nowymi i dogodnymi
potgczeniami zebrata okoto 15% odpowiedzi. Ostatnia grupa elementéw wptywajacych na
komfort podrdzy zostata uznana za istotng przez niewiele ponad 11% respondentdw, co
Oznacza, ze nowoczesny i pojemny tabor oraz tansze bilety nie sg najwazniejszymi
determinantami wyboru alternatywnych dla samochodu srodkéw transportu.

Trzecig najczesciej wybierang opcjg w omawianym pytaniu byto zdanie: ,nic nie sktoni mnie do
zrezygnowania z samochodu”. Grupa oséb, ktére zaznaczyta te odpowied? to niecate 16%.
Sposréd respondentow, ktdrzy nie cheg rezygnowac z samochoddw na rzecz innych sposobdéw
przemieszczania sie, najwiekszg czesc¢ stanowili kolejno mieszkancy Miasta i Gminy Siedlce oraz
Gminy Wisniew. Mozna zatem stwierdzi¢, iz przywigzanie do korzystania z wtasnego
samochodu wsrod tych ankietowanych jest zauwazalne.
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Wykres 16. Ocena dostepnosci infrastruktury Wykres 17. Ocena dostepnosci infrastruktury
parkingowej dla samochoddéw w MOF Miasta parkingowej dla roweréw w MOF Miasta
Siedlce [%)] Siedlce [%]

0,5

~

.

m Brak dostepu m Brak dostepu

= Niewystaczajgca dostepnosé = Niewystaczajgca dostepnosé

= Wystarczajgca dostepnosc = Wystarczajgca dostepnosc

m Przewyzszajgca potrzeby m Przewyzszajgca potrzeby

= Nie mam zdania = Nie mam zdania
Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw
Gospodarczych TOR Sp. z o.0. Gospodarczych TOR Sp. z o.0.

Funkcjonujgca w ramach MOF Miasta Siedlce infrastruktura parkingowa dla samochodow
i rowerow zostata poddana ocenie w ramach badania ankietowego. Wedtug prawie 65%
ankietowanych istniejgce parkingi dla aut nie sg wystarczajgce, a w potaczeniu z udzielonymi
odpowiedziami o braku dostepu do tych miejsc, grupa oséb niezadowolonych z liczby
dostepnych miejsc postojowych dla aut wyniosta 74% pytanych. Réwniez liczna grupa (56,6%)
respondentéw wskazata na ograniczong dostepnos¢ do parkingdw rowerowych, zaznaczajac
odpowiedzi ,brak” i ,niewystarczajgca dostepnos¢”. Co ciekawe w obu pytaniach ok. 20%
respondentow wskazata na brak zdania. Mozna zatozy¢, iz osoby, ktore wybraty te odpowied?
nie sg czestymi uzytkownikami roweréw lub samochoddéw.

Najmniej odpowiedzi w obu pytaniach zyskata opcja wskazujgca na nadpodaz miejsc
postojowych —0,5% w przypadku samochoddéw i 2,1% dla rowerdw.

Konieczne jest nadmienienie w tym miejscu, ze problem z dostepnoscig miejsc parkingowych
dla samochoddw wynika ze stale rosngcego na nie popytu. Celem uzyskania odpowiedzi na
wskazane pytanie nie jest zebranie informacji o potrzebach parkingowych, a zwizualizowanie
skali problemu wzmozonego wykorzystania samochoddéw w podrézach mieszkaricow MOF.
Ciagta budowa kolejnych parkingdw nie rozwigze problemu, a moze przyczynic sie do dalszego
wzrostu liczby codziennych podrézy wykonywanych samochodem, przez co problem bedzie
stale wracat i narastat.
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Wykres 18. Ocena wskazanych elementdw systemu transportowego [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

W ramach jednego z pytan ankietowani zostali poproszeni o przyznanie oceny dla
przedstawionych elementéw systemu transportowego wykorzystujgc skale od 1 (bardzo Zle)
do 5 (bardzo dobrze). Synteza uzyskanych gtoséw zostata zaprezentowana na Wykres 18,
jednakze w celu poznania opinii mieszkancéw poszczegdlnych Gmin MOF w dalszej czesci
umieszczone zostaty wykresy wraz z analizg danych z kazdej z gmin.

Ankietowani mieszkancy MOF Siedlce wyraznie pozytywnie ocenili przejscia dla pieszych oraz
bliskos¢ do przystankdw — wskazane elementy uzyskaty oceny odpowiednio 56,1% oraz 52,7%
ocen 4 i 5. Pozostate elementy nie uzyskaty zbyt pochlebnych opinii, gdyz tylko dwa
wymienionej wyzej przekroczyty 50% ocen pozytywnych. Najwiecej negatywnych ocen zostato
przypisanych do dostepnosci miejsc parkingowych (75,1% ocen 1 i 2) oraz stanu drog (69,5%
odpowiedzi ztych i bardzo ztych). Co ciekawe, ankietowani czesto nie mieli sprecyzowanej opinii
na temat skomunikowania z Siedlcami — wskazany punkt zebrat najwiecej odpowiedzi o braku
zdania (3), prawie 40%. Wysoki odsetek negatywnych ocen przyporzgdkowanych do
elementdéw zwigzanych z grupg uzytkownikéw samochoddw osobowych wigze sie najpewniej
z wysokim stopniem zmotoryzowania mieszkancow MOF Miasta Siedlce oraz
z przyzwyczajeniem do wykorzystywania auta w codziennych podrdzach.
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Wykres 19. Ocena wskazanych elementdw systemu transportowego przez mieszkancow
Miasta Siedlce [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Ankietowani mieszkancy Siedlec wyraznie dobrze ocenili dostepnos¢ do przystankow
autobusowych — oceny 4 i 5 zaznaczyto przeszto 56% o0sdb. Rownie dobrze zostaty ocenione
przejscia dla pieszych (prawie 57% ocen dobrych i bardzo dobrych).

Wiele przedstawionych w pytaniu elementdw systemu mobilnosci w Obszarze zostato jednak
ocenionych wyraznie nisko. Dostepno$¢ miejsc parkingowych, stan drog, czestotliwosc
kursowania autobuséw czy Sciezki rowerowe zebraty zdecydowanie wiecej odpowiedzi
negatywnych niz pozytywnych.
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Wykres 20. Ocena wskazanych elementdw systemu transportowego przez mieszkancow
Gminy Siedlce [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Ankietowani mieszkaricy Gminy Siedlce zdecydowanie pozytywnie ocenili trzy przedstawione
elementy systemu transportowego, tj. przejscia dla pieszych, blisko$¢ do przystankow oraz
chodniki, ktére uzyskaty odpowiednio — 61%, 55% oraz 48% ocen dobrych i bardzo dobrych.

Niestety znalazty sie réwniez elementy, ktére uzyskaty wyraznie negatywng ocene, a zaliczaja
sie do nich dostepnos¢ miejsc parkingowych, stan drog oraz czestotliwos¢ kursowania
autobuséw. Wskazane sktadowe systemu transportowego zebraty w Gminie Siedlce najwiecej
ocenli?2.
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Wykres 21. Ocena wskazanych elementdw systemu transportowego przez mieszkancow
Gminy Zbuczyn [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Ankietowani mieszkancy Gminy Zbuczyn wyraznie negatywnie ocenili czes¢ elementow
systemu mobilnosci w MOF. Najgorzej w zestawieniu wypadta dostepnosc miejsc parkingowych
oraz czestotliwos$¢ kursowania autobuséw. Elementy te uzyskaty odpowiednio 81,5% oraz
82,9% ocen ztych i bardzo ztych. Analizujgc przytoczone dane mozna wysnuc teze, iz to
kierowcy samochoddw oraz pasazerowie autobusdw negatywnie oceniajg najczesciej uzywane
przez siebie $rodki transportu. Sposréd poddanych ocenie elementdw, ankietowani z Gminy
Zbuczyn przyznali najwiecej pozytywnych ocen (4 i 5) przejsciom dla pieszych —44,6%
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Wykres 22. Ocena wskazanych elementdw systemu transportowego przez mieszkancow
Gminy Mokobody [%]

Chodniki 21,2 6,7
1,4
Przejscia dla pieszych I/_ 24,6 6,6
Sciezki rowerowe [ NGNS E 7 14,8 4,2
2,4
Caestotliwosc kursowania autobusow GG A
3,4
Bliskosc do praystankow - ENITEHIEE Y
2,4
Koszt biletow autobusowych {_ 16,2
2,2
Skomunikowanie z Miastem Siedice - [ NN
1,3

san drée - S

2,9
Poziom bezpieczeristwa na drogach — 204 538
2,8
Dostepnosé miejsc parkingowych [ NI

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B1-bardzozle ®2-Zle M®W3-niemamzdania W4-dobrze M5 -bardzo dobrze

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Mieszkancy z Gminy Mokobody bardzo dobrze ocenili ceny biletéw autobusowych, punkt ten
zebrat az 73,9% ocen pozytywnych, z czego zdecydowana wiekszos$¢ to oceny bardzo dobre.
Wskazany element miat jednoczesnie najmniej ocen negatywnych — ,jedynek” i ,,dwdjek”.
Rowniez pozytywnie ankietowani zaopiniowali inne elementy dotyczgce komunikacji
autobusowej, tj. bliskos¢ do przystankdéw, ktéry zagregowat niespetna 50% odpowiedzi 4 i 5.
Zdecydowanie negatywnie badani mieszkancy ocenili stan drog (az 77,4% gtosow ztych i bardzo
ztych) oraz skomunikowanie z miastem Siedlce (fgcznie 67,4% ocen 1 2).
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Wykres 23. Ocena wskazanych elementdw systemu transportowego przez mieszkancow
Gminy Kotun [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Ankietowani mieszkaricy Gminy Kotun zdecydowanie pozytywnie zaopiniowali przejscia dla
pieszych, chodniki, a takze bezpieczenstwo na drogach oraz ich stan — wskazane elementy
zebraty wiecejocen4i5niz1,2i3.

Dwa sposrod przedstawionych elementdw systemu mobilnosci wyrdzniajg sie ze wzgledu na
sume gtosow negatywnych. To, podobnie jak w innych gminach, dostepnos¢ miejsc
parkingowych, ale takze skomunikowanie z Miastem Siedlce, ktore zebraty odpowiednio 57,4%
oraz 70,6% ocen ztych i bardzo ztych.
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Wykres 24. Ocena wskazanych elementdw systemu transportowego przez mieszkancow
Gminy Wisniew [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Sposréd odpowiedzi mieszkancéw Gminy Wisniew na uwage zastuguje fakt przyznania bardzo
niskiej liczby oceny bardzo dobrej (5) wszystkim przedstawionym w pytaniu elementom
systemu transportowego. Niektére z nich nie otrzymaty takiej oceny. Najgorzej zostaty
ocenione: dostepnosé miejsc parkingowych (78,9% ocen 1 i 2) oraz czestotliwosé kursowania
autobusoéw (63,6% ocen ztych i bardzo ztych).

Uczestnicy badania zamieszkujgcy Gmine Wisniew pozytywnie ocenili natomiast przejscia dla
pieszych, ktére tgcznie uzyskaty 56,8% ocen dobrych i bardzo dobrych.
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Jak wskazano we weczesniejszej czesci niniejszego zatgcznika, ostatnie pytanie badania
ankietowego zawierato mozliwos¢ wpisania wtasnych przemyslen, uwag i wnioskow
dotyczgcych systemu transportowego w MOF Miasta Siedlce. W sumie zebrano 594
odpowiedzi, a najczesciej pojawiajgce sie wnioski zostaty zagregowane w Tabela 1. Wiele z nich
opisywato konkretne miejsca wymagajgce poprawy — miejscowosci, ulice, linie autobusowe itp.
W celu ujednolicenia i niepowielania zebranych informacji, zostaty one przedstawione w formie
podsumowujgcej cato$¢ odpowiedzi, ze wskazaniem ogdlnych problemoéw systemu
transportowego MOF Siedlce.

Zdecydowana wiekszos¢ zebranych opinii opisywata problemy zwigzane z komunikacja
autobusowg oraz samochodowag. Wielu mieszkancow podkreslato brak alternatywy dla podrézy
realizowanych samochodem z uwagi uwarunkowania innych sposobdow przemieszczania sie
obnizajgce ich atrakcyjnos¢ — poczawszy od rzadkich kursow linii autobusowych poza miasto
Siedlce, przez nieréwne chodniki, na braku sieci bezpiecznych i funkcjonalnych tras
rowerowych konczac. Z odpowiedzi mieszkaricow mozna takze wyczytaé informacje o wielu
spieciach i konfliktach, ktére powstaty wskutek Zle zaplanowanej przestrzeni drogowej, przez
co koegzystowanie réznych grup uzytkownikéw jest utrudnione.

Warto takze zaznaczyé, ze ankietowani zauwazyli brak trzech gmin MOF w obszarze
opracowania SUMP. Niestety, wskazane JST, ktére sg cztonkami obszaru funkcjonalnego,
nie podjety sie wspotpracy w tworzeniu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF
Miasta Siedlce.

Tabela 1. Podsumowanie wolnych wnioskdw ankietowanych mieszkaricéw zebranych
w ramach ankiety CAWI

Lp. Element systemu

Najczesciej poruszane kwestie

transportowego
Autobusy
Brak potaczen autobusowych do wsi i mniejszych miejscowosci
1. Autob . .
Hrobusy w Gminach MOF SiedIce.

Postulat wydtuzenia tras linii podmiejskich autobusowych
przynajmniej do centralnych punktéw gmin. Aktualnie
kursujace linie dojezdzajg do granic gmin i nie wjezdzajg w ich

2. Autobusy glab.
Autobusy jezdzgce po gminach wiejskich majg zdecydowanie za
niskg czestotliwo$é kursowania, czasami tylko 3 kursy na dzien.
Autobusy Czeste opdinienia kursow autobusdw i pociggdw. Brak
3. . poczucia pewnosci dojazdu wybranym $rodkiem transportu do

Kolej celu.
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Zbyt wysokie ceny biletow autobusowych skutecznie
4. Autobusy zniechecajg do podrézowania tym S$rodkiem transportu.
Niewielka liczba punktéw zakupu biletéw.

Brak okreslonego taktu kursowania linii autobusowych.
Konieczne jest kompleksowe podejscie do uktadania rozktadow
jazdy wszystkich linii autobusowych. Obecna siatka potaczen
5. Autobusy i rozktad jazdy nie zacheca do przesiadki z samochodu na
komunikacje miejska. Ponadto rozktad jazdy nie uwzglednia
uruchamiania potgczen w pdznych godzinach wieczornych oraz
w weekendy, przez co brakuje kurséw poza godzinami szczytu.

Stabo rozwinieta sie¢ komunikacji miejskiej i wzmozony ruch
6. Autobusy samochodowy — samochdd jest wiec podstawowym $rodkiem
transportu w obszarze.

Niewystarczajgca liczba punktow dofadowania kart miejskich
umozliwiajgcych przejazd autobusami MPK. W Siedlcach
funkcjonuje jedynie 5 punktéw tego typu, w ktorych ptaci¢
7. Autobusy mozna tylko gotowka. Brak jest tez mozliwosci dotadowania
biletu online. Ponadto brakuje jednorazowego biletu
autobusowego pozwalajgcego na jazde wieloma liniami
w okreslonym na bilecie czasie (np. bilet godzinny).

Autobusy Brak skomunikowania kursow autobusow z rozktadem jazdy
Kolej pociggow.

Kursy linii autobusowych przejezdzajgcych przy szkotach
powinny by¢ dostosowane do godzin rozpoczecia i zakoriczenia
9. Autobusy lekcji w tych placdwkach. Obecnie dotarcie autobusem na czas
wymaga skorzystania z wczesniejszych kurséw, co moze
oznacza¢ nawet 2-godzinne oczekiwanie na rozpoczecie lekcji.

Brak aplikacji umozliwiajgcej planowanie podrézy komunikacjg
10. Autobusy miejskg, takiej jak funkcjonujg w innych miastach (np.
JakDojade w Warszawie).

Samochody

Zwiekszenie rotacji wolnych miejsc parkingowych poprzez
rozszerzenie strefy ptatnego parkowania w Siedlcach.
Rownoczesnie konieczny jest montaz wiekszej liczby
parkometrow.

11. Samochody
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Zjawisko kongestii w miescie Siedlce. Godziny szczytu
12. Samochody porannego i popotudniowego zwigzane sg z dfugotrwatym
oczekiwaniem na wjazd lub wyjazd z miasta.

Kultura jazdy kierowcéw samochoddéw pozostawia wiele do
13. Samochody zyczenia. Piesi i rowerzysci nie czujg sie bezpiecznie na
przejsciach i przejazdach rowerowych przez jezdnie.

Parkowanie samochodéw na chodnikach i $ciezkach

Samochody rowerowych utrudnia swobodne poruszanie sie pieszych

14, Piesi i rowerzystéw. Ponadto wtasciciele samochoddw posiadajgcy
miejsca postojowe na posesjach pozostawiajg pojazdy na

Rowery wjazdach, co réwniez utrudnia swobodne poruszanie sie po

chodnikach.

Parkingi wielopoziomowe powinny znajdowac sie rowniez poza
15. Samochody centrum miasta, aby nie zacheca¢ kierowcéw do wjezdzania
w gfab Siedlec.

Kolej

Ucigzliwosci  zwigzane z remontem budynku dworca

16. Kolej kolejowego zniechecajg do podrdézy koleja.

Przeniesienie niektorych przystankéw kolejowych w miejsca
17. Kolej o lepszej dostepnosci dla pasazerow (np. przystanek Stok Lacki
znajduje sie w lesie).

Rowery

Brak spdjnej sieci drog rowerowych na terenie wszystkich gmin
18. Rowery MOF Siedlce. Obecna infrastruktura rowerowa to niepotgczone
ze sobg odcinki.

Sciezki rowerowe, chodniki oraz ciagi pieszo-rowerowe nie s3
na biezgco sprzatane, w szczegdlnosci w sezonie jesienno-

Rowery . . - L .
19. o zimowym. Nie sg oczyszczane z lisci, czy odsniezane a gatezie
Piesi wrastajgce w przestrzed wspomnianych ciaggéw nie s3
przycinane.
Infrastruktura
Niewtasciwe utrzymanie drog i chodnikow — liczne ubytki
20. Infrastruktura w nawierzchni. Niektére drogi na obrzezach miasta Siedlce sg

nieutwardzone.
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Brak wiat przystankowych na przystankach autobusowych
21. Infrastruktura stwarza problem w momencie zaistnienia niedogodnych
warunkow atmosferycznych.

Konieczne jest wyznaczanie przystankow w taki sposdb, aby
22. Infrastruktura przesiadki pomiedzy liniami byty jak najbardziej dogodne
i komfortowe.

Drogi rowerowe nie powinny mie¢ nawierzchni z kostki.
23. Infrastruktura Ponadto niektére sg niepoprawnie oznaczone lub tych
oznaczen nie ma wcale.

Ciggi piesze, przejscia dla pieszych, wejscia do budynkdéw nie sg
dostosowane do potrzeb osdb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie, w tym o0soéb z niepetnosprawnosciami (np.
chodnik przy ul. Bema w Siedlcach jest w tragicznym stanie).

24. Infrastruktura

Konieczne jest doswietlenie jak najwiekszej liczby przejs¢ dla

25. Inf k ; iké
> nirastruktura pieszych i przejazdéw rowerowych oraz chodnikow.

Inne

Brak alternatywnych wzgledem samochodu sposobdw podrdzy

26. T
6 ransport z gmin MOF do miasta Siedlce.

Widoczne sg braki w edukacji i swiadomosci mieszkancow
w zakresie zrownowazonej mobilnosci. Wiekszos¢
mieszkancéw jest przywigzana do przemieszczania sie
samochodami.

27. Edukacja

Brak  widocznych  dziatan  zmniejszajgcych  natezenie
samochodow w Siedlcach. Inne $rodki transportu nie sg na tyle
28. Transport atrakcyjne, zeby przesigsc sie do nich z samochodu, cho¢ czesé
odpowiedzi wskazuje na che¢ zmiany poruszania sie na bardziej
zrownowazone i ekologiczne sposoby.

Wiele ulic zostato wskazanych jako niebezpieczne. Konieczne sg
dziatania z zakresu zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu
29. Transport drogowego (szczegdlnie w newralgicznych punktach jak np.
okolice szkot) np. poprzez doswietlenie przejs¢, czy montaz
progdw zwalniajgcych.

Widoczne jest zjawisko wykluczenia komunikacyjnego

30. Transport mieszkaricéw gmin wiejskich MOF.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Ogdlne konkluzje wynikajgce z zebrania prawie 600 opinii od mieszkancéw MOF Miasta Siedlce
sg nastepujgce:

konieczna jest reorganizacja rozktadéw jazdy linii autobusowych MPK Siedlce
poprzez tworzenie kurséw w takcie, z atrakcyjnymi potgczeniami w godzinach
porannego i popotudniowego szczytu oraz potgczeniami w weekendy i pdznych
godzinach wieczornych;

wskazane jest tworzenie potgczen autobusowych z gmin wiejskich MOF Siedlce
umozliwiajgcych podréz po gminie i do Miasta Siedlce bez koniecznosci
wykorzystania samochodu;

niezbedne sg dziatania podnoszace poziom bezpieczenstwa pieszych
i rowerzystow poprzez m.in. wytyczenie dedykowanych dla tych grup ciggéw
i przejsc przez jezdnie oraz doswietlanie miejsc kolizyjnych;

widoczna jest che¢ mieszkancow do zmiany sposobdw przemieszczania sie,
jednak, aby do tego doszto, konieczne jest zapewnienie atrakcyjnej, bezpiecznej
i funkcjonalnej infrastruktury.

Przedstawione tezy prezentuja tylko czes¢ dziatan, o realizacje ktorych wnioskujg mieszkancy.
Rozwigzania proponowane w Planie mobilnosci beda braty pod uwage zdiagnozowane
problemy i rozwigzania proponowane przez uczestnikow badania ankietowego w mysl
partycypacyjnego charakteru tworzenia opracowania SUMP dla Gmin Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Miasta Siedlce.
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28 marca 2023 r. w sali Urzedu Miasta Siedlce przy Skwerze Niepodlegtosci 2 miato miejsce
spotkanie przedstawicieli Wykonawcy SUMP Gmin MOF Miasta Siedlce z reprezentantami gmin
obszaru funkcjonalnego. Spotkanie przybrato forme warsztatu i trwato od godziny 11 do 14.
W pierwszej (krotszej) czesci spotkania kierownik projektu przedstawit prezentacje opisujgca
specyfike tworzenia Planu mobilnosci oraz informacje na temat idei zrownowazonej
mobilnosci. Po prezentacji zebrani uczestnicy podzielili sie na 4 zespoty zebrane przy stolikach
roboczych, do ktorych przypisani zostali moderatorzy — pracownicy Wykonawcy.

Tabela 2. Zestawienie uczestnikdw porannego spotkania przy stolikach warsztatowych

. Liczba moderatorow
Numer i obszar

omawiany przy stoliku

z Zespotu Doradcow
Gospodarczych TOR

Przedstawiciele Gmin
\Y, (0] SNT=Ye | [L2]

Mi iedl
1. Publiczny transport |a§to S.|ed ce
zbioro zarzadzanie i kolej 1 Gmina Siedlce,
WY, 3 g Gmina Wisniew
2. ?IESI' par.k(.)wanle, 2 Miasto Siedlce
logistyka miejska
?,: Ruch rowerqu, hulajnogi Miasto Siedlce
i inne urzadzenia transportu 1 . .
i Gmina Siedlce
osobistego
Miasto Siedlce,
4. Uktad komunikacyjny 1 Gmina Siedlce,
i planowanie przestrzenne Gmina Kotun,
Gmina Wisniew

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

W trakcie pracy przy stolikach, utworzone zespoty omawiaty sytuacje biezgcg, diagnoze
problemdw i inne aspekty zwigzane z tematykg podejmowang przy stoliku. Po zakoriczonych
pracach, moderatorzy podsumowali prace grupy na forum. Synteza uzyskanych informacji,
opinii i wnioskéw zostata przedstawione ponizej.
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Tabela 3. Whnioski z czesci warsztatowej spotkania z przedstawicielami Gmin MOF Siedl|ce

Numer i obszar omawiany

przy stoliku

Ustalenia wynikte z pracy przy stolikach

1. Publiczny transport zbiorowy,
zarzadzanie i kolej

Grupa przy stoliku nr 1 wykazata zainteresowanie kwestig
publicznego transportu zbiorowego, aktywnie witgczajac
sie w dyskusje. Pomocne byto zaproponowane przez
jednego z uczestnikdw wyswietlenie przy uzycia rzutnika
mapy potgczen podmiejskich organizowanych przez
miasto Siedlce na podstawie porozumien
miedzygminnych.

Uczestnicy dostrzegajg istotng role publicznego
transportu zbiorowego w ich codziennym
funkcjonowaniu oraz powigzanie go z innymi systemami
transportowymi.

O ile transport autobusowy w Siedlcach spetnia
oczekiwania mieszkancow i wymaga raczej drobnych
korekt, o tyle stan transportu autobusowego w gminach
osciennych (poza gming Siedlce — ze wzgledu na jej
pofozenie, wszystkie kursy autobuséow podmiejskich
przejezdzajg przez jej teren) jest mocno niezadowalajacy,
mozna wrecz uznac, ze funkcjonuje on tam szczgtkowo.
Kursy autobuséw podmiejskich sg zbyt rzadkie oraz
nie wjezdzajg do wiekszosci miejscowosci, ledwo
przekraczajgc granice gminy. Do tego kursy s3
niedostosowane do potrzeb mieszkaricéw pod wzgledem
rozktadu jazdy. Do tego charakterystyka linii podmiejskich
powoduje, ze autobusy z miasta do miejscowosci
osciennych odjezdzajg o podobnych godzinach, wiec na
wspoélnych odcinkach wystepuje nastepujace zjawisko:
w krotkim przedziale czasowym (np. do 30 minut) jedzie
kilka autobusdow, nastepnie przez nawet kilka godzin
nie jedzie zaden. Ponadto miedzymiastowe kursy
komercyjne funkcjonujg tylko na drogach gtownych.
Podsumowujgc, istnieje spory problem wykluczenia
transportowego, dotyczgcy mtodziezy szkolnej (licealisci)
oraz 0sob pracujgcych. Sg oni zmuszeni uzywac
samochodu prywatnego do codziennych podrdzy.
Problem wykluczenia transportowego mogtaby rozwigzac
lepsza wspdtpraca pomiedzy gminami a miastem Siedlce
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Numer i obszar omawiany
przy stoliku

Ustalenia wynikte z pracy przy stolikach

oraz zwiekszenie poziomu finansowania PTZ przez gminy.
Zostat takze poruszony temat organizacji przewozow
autobusowych — obecnie organizatorem jest miasto
Siedlce na podstawie porozumien miedzygminnych; byty
proby zmiany struktury organizacyjnej w celu m.in.
mozliwosci starania sie o dotacje w ramach FRPA,
natomiast mimo  checi  wspotpracy  wszystkich
zainteresowanych JST, nie ma w tej kwestii porozumienia
i struktura organizacyjna PTZ pozostaje niezmieniona;
w ocenie uczestnikdw nie ma widokéw na to, zeby
zmienita sie w najblizszym czasie.

Kolej zostata oceniona bardzo dobrze (szczegdlnie na linii
do Warszawy), badz dobrze (pozostate czynne trasy
z Siedlec). Zwrdcono uwage na to, ze wiele 0sdb korzysta
z kolei codziennie, do dojazdu do pracy badz na studia do
Warszawy. Ze wzgledu na brak dogodnego dojazdu
transportem zbiorowym miedzy domem a dworcem
kolejowym w Siedlcach (co jest czesciowo spowodowane
przez brak skoordynowania rozktadu jazdy autobuséw
z godzinami odjazdow i przyjazdéw pociggdw), osoby te
dojezdzajg  na  dworzec  kolejowy  prywatnym
samochodem. Pomimo istnienia duzego parkingu (ok. 300
miejsc)  przy  centrum  przesiadkowym,  miejsc
parkingowych przy okolicznych ulicach (z obu stron stacji
kolejowej) oraz ,dzikiego” parkingu od potudniowo-
wschodniej strony centrum przesiadkowego, nadal
mozliwos$¢ zaparkowania przy dworcu kolejowym jest
okreslona jako trudna. Do tego centrum przesiadkowe,
w opinii uczestnikdw, nie spetnia swojej funkcji, poniewaz
nie integruje transportu autobusowego i kolejowego —
zatrzymujg sie tam nieliczne kursy linii  miejskich,
a przewoznicy linii  miedzymiastowych nie wnoszg
o mozliwos¢ postoju  w centrum przesiadkowym,
prawdopodobnie jest to dla nich nieoptacalne.
Uczestnicy wspdlnie opracowali podsumowanie pracy

(w punktach), ktére nastepnie zostato zaprezentowane na
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Numer i obszar omawiany
przy stoliku

Ustalenia wynikte z pracy przy stolikach

forum wszystkim osobom, ktére braty udziat w warsztacie.
Wyszczegdlniono nastepujgce kwestie:

e Stan transportu zbiorowy na terenie miasta Siedlce
i gminy Siedlce jest zadowalajgcy, wymaga jednak
modyfikacji  (zwiekszenia) liczby kurséw oraz
lepszego dostosowania rozktadu jazdy do obecnych
potrzeb.

e Stan transportu zbiorowego na terenie pozostatych
gmin uczestniczgcych w pracach jest
niezadowalajacy, wymaga catkowitego
przemodelowania.

e |Istnieje problem prawny, ktéry uniemozliwia
rozwiniecie szerszej wspotpracy gmin
z przewoznikiem  miejskim  (dotyczy wykluczen
z FRPA dla linii  miejskich oraz koniecznosci
stworzenia nowej struktury organizacyjnej
publicznego transportu zbiorowego).

e Uwarunkowania geograficzne blokujg  rozwdj
transportu zbiorowego (wiekszo$¢ gmin sasiaduje
z ,obwarzankowg” gming Siedlce, a nie
bezposrednio z miastem).

e Problemy z centrum przesiadkowym w zakresie MPK
i PKS (transportu regionalnego).

e Brak buspaséw w miescie.

e Dogodny transport kolejowy na trasach Siedlce —
Warszawa, Siedlce — tukow, Siedlce — Hajndwka.

e Podsumowujac, transport publiczny na terenie gmin
osciennych nie funkcjonuje.

2. Piesi, parkowanie, logistyka Grupa przy stoliku nr 2 pracowata nad zagadnieniami
miejska zwigzanymi z ruchem pieszych, parkowaniem i logistyka
miejskg.  Szczegdlng uwage poswiecono  kwestii
,odcigzenia” centrum Siedlec. Przede wszystkim nalezy
dziata¢ kompleksowo, poniewaz takie dziatanie przyniesie
oczekiwane rezultaty. Grupa jednoznacznie stwierdzita,
ze nalezy rozszerzy¢ Strefe Ptatnego Parkowania, ktora
bedzie obejmowac czes¢ Srodmiejskg miasta. W celu
zwiekszenia atrakcyjnosci transportu publicznego trzeba
poprawié czestotliwos¢ kursowania autobusow i zmienic
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Numer i obszar omawiany
przy stoliku

Ustalenia wynikte z pracy przy stolikach

przebieg linii autobusowych. Kompleksowe dziatanie
poprzez poprawe komunikacji miejskiej oraz rozszerzenie
SPP przyczyni sie do odcigzenia centrum Siedlec.

Podczas dyskusji Zastepczyni Naczelnika Wydziatu
Edukacji przedstawita interesujgce wyniki ankiety, ktora
zostata przeprowadzona przez tenze Wydziat. Celem
ankiety byto zbadanie sposobu docierania uczniow
i pracownikow do placowek oSwiatowych.
Z przeprowadzonych badania wynika, ze wsrod uczniéw
najczesciej wybierang formg dotarcia do placéwki
edukacyjnej jest samochdd (niespetna 34%). Rownie duzy
odsetek uczniéw chodzi pieszo (niespetna 33%) oraz
korzysta z komunikacji autobusowej (27%). Sytuacja nieco
inaczej ksztattuje sie w przypadku pracownikéw placéwek
oSwiatowych. Niemalze 65% oséb dojezdza do szkoty
samochodem, z czego az 57% parkuje auta w poblizu
szkoty na czas pracy. Jedynie 22% oséb stwierdzito, iz
chodzi pieszo, natomiast korzystanie z komunikacji
autobusowej zadeklarowato tylko niespetna 10% oséb.

Podczas pracy zwrocono uwage na kwestie zwigzane
z planami miejscowymi, ktére sg zbyt szczegdtowe,
co przekfada sie na utrudniony proces tworzenia nowych
inwestycji. Réwniez zwrécono uwage na ilos¢ miejsc
parkingowych, jakie znajdujg sie w poblizu placéwek
oSwiatowych. tacznie szkoty dysponujg 745 miejscami
parkingowymi, a wykorzystanie ich szacuje sie na 99%.
Przedstawiono réwniez dane dotyczace liczby stojakéw
rowerowych na terenie miasta, ktorych tacznie jest 1091,
a wykorzystanie ich szacuje sie na 80%.

Zespot jednoznacznie stwierdzit, ze bez pozytywnego
nastawienia mieszkancow, ciezko bedzie wprowadzi¢
zmiany, chociazby rozszerzenie SPP bedzie wigza¢ sie
ze sprzeciwem zdecydowanej czesci mieszkancow. W tym
celu postawi¢ nalezy na edukacje i uswiadamianie
mieszkancow, ze wprowadzane zmiany sg odpowiedzig na
ich potrzeby i uwagi. Konieczna jest tez promocja
wykorzystania komunikacji miejskiej w codziennych

podrozach.
3. Ruch rowerowy, hulajnogi Grupa przy stoliku nr 3 aktywnie podeszta do pracy
i inne urzadzenia transportu warsztatowej. Uczestnicy dyskusji wskazywali konkretne

osobistego miejsca problemowe wraz z mozliwymi rozwigzaniami
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Numer i obszar omawiany
przy stoliku

Ustalenia wynikte z pracy przy stolikach

oraz opisywali obecng sytuacje komunikacji rowerowej
w Obszarze. Jednoznacznie dyskutanci podkreslali chec
wykorzystywania roweru zdecydowanie czesciej niz
obecnie, w przypadku zapewnienia odpowiednie] jakosci

infrastruktury rowerowej cechujgcej sie wysokim
poziomem bezpieczenstwa. Inne ustalenia:

e Zidentyfikowano 3 grupy uzytkownikéw rowerowych
ze wzgledu na wykorzystanie jednosladow:

» w codziennych podrdzach;
» rekreacyjnie;
» sportowo/wyczynowo.

e Pierwsze pomysty budowy sieci rowerowej w miescie
siegajg poczatku XXI wieku.

e Wskazano wiele punktéw, w ktérych nalezatoby
podjg¢ interwencje z zakresu poprawy poziomu
bezpieczestwa  zaréwno  rowerzystéw,  jak
i pieszych.

e Wskazano wiele miejsc o wysokim potencjale dla
turystyki rowerowej, ktore juz teraz sg czesto
odwiedzane przez cyklistéw.

e Konieczne jest uzupetnianie luk w infrastrukturze
rowerowej, ktora w obecnym ksztatcie ma postac
odseparowanych od siebie odcinkéw tras, dlatego
aktualnie trudno moéwi¢ o jakiejkolwiek sieci
rowerowej w MOF.

e |[stniejgca infrastruktura rowerowa nie zapewnia
wystarczajgcej jakosci jazdy oraz odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa.

e Podroze rowerowe poza miastem zostaty ocenione
jako bezpieczniejsze niz te wykonywane w miescie
Siedlce.

e W Siedlcach zrealizowano pilotazowy projekt roweru
publicznego, jednakze nie spotkat sie on z odzewem
na poziomie pozwalajgcym na pozostawienie tego
rozwigzania. Jako przyczyne fiaska projektu
wskazano  brak  wystarczajgcej infrastruktury
rowerowej. Jednocze$nie zaznaczono mozliwosé
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wprowadzenia miejskiej wypozyczalni rowerdw
w przysztosci, w momencie zapewnienia
odpowiedniego poziomu rozwoju infrastruktury.
Konieczna jest wspotpraca pomiedzy wszystkimi
Gminami MOF w zakresie budowy sieci rowerowej,
tak aby byta ona spdjna w catym obszarze
funkcjonalnym.

W celu zapewnienie nalezytej starannosci wykonania
tras rowerowych, niezbedne jest zachowanie
spojnego standardu wszystkich ciggdw w kazdej
z gmin MOF zgodnie z ministerialnymi standardami
WR-D-42.

Wyliczono, ze jedynie 2 z 7 drog wyjazdowych
zmiasta Siedlce nie posiada zadnej formy
infrastruktury, po ktorej mogg poruszaé sie
rowerzysci poza jezdnig dla samochodow.
Wskazano konieczno$é¢ edukacji spoteczenstwa —
zaréwno najmtodszych, jak i starszych mieszkancow
MOF.

Widoczne jest sezonowe wykorzystanie rowerow
w Obszarze, ze szczegdlnym natezeniem podrozy
rowerowych w sezonie wiosenno-letnim.
Zauwazono mozliwos¢  wykorzystania roweru
w transporcie ,last mile” jako Srodka
zapewniajgcego dojazd do punktow przesiadkowych.
Jednoczesnie konieczne jest zapewnienie
odpowiedniej infrastruktury parkingowej w obrebie
weztdw przesiadkowych.

Siedlce, w przeciwienstwie do gmin okalajgcych to
miasto, majg ograniczong przestrzen
(w szczegdlnosci w centrum) na realizacje nowych
inwestycji rowerowych bez koniecznosci zmian
organizacji ruchu.

W miescie funkcjonuje wypozyczalnia e-hulajnog
firmy Lime.

Podobnie jak w innych samorzadach, istnieje
problem z porzucaniem hulajnég elektrycznych
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w przestrzeni miasta i wizualne zasmiecanie
krajobrazu Siedlec.

Widoczna jest tendencja wzrostowa wykorzystania
prywatnych hulajndg elektrycznych, szczegdélnie
wsérod mtodziezy.

Wiele do zyczenia pozostawia kultura jazdy
uzytkownikow hulajnog, ktorzy ze wzgledu na brak
Sciezek rowerowych i waskie chodniki, z duza
predkoscia wyprzedzajg pieszych, co wptywa na
ograniczony komfort uzytkownikdw chodnikow.
Zgodnie stwierdzono, ze niezbednym elementem
procesu zmiany zachowan komunikacyjnych w MOF
jest szeroko pojeta edukacja spoteczenstwa
w zakresie zréwnowazonej mobilnosci w kazdej
grupie wiekowej.

4. Uktad komunikacyjny
i planowanie przestrzenne

Gtéwnym  celem  codziennych  przemieszczen
mieszkancéw MOF-u jest srodmiescie Siedlec, ktore
jest jednoczesnie centrum funkcjonalnym obszaru
i miejscem, w ktorym wiele oséb przesiada sie na
kolej.

Inne wazne generatory ruchu to: centra handlowe
w Biatkach oraz na ul. Sokotowskiej w Siedlcach
(osrodki ustugowe), najliczniej zamieszkane osiedla
mieszkaniowe (okolice ul. Nowy  Swiat,
ul. Sobieskiego oraz ul. Mtynarskiej i Starowiejskiej),
oraz tereny przemystowe i inwestycyjne (Pdtnocna
Dzielnica Przemystowa i Potudniowa Dzielnica
Przemystowa).

Mieszkancy wiekszosci terenéw MOF s3 uzaleznieni
od korzystania z samochodu w codziennych
dojazdach. W gminie Kotun jest to ok. 50%
mieszkancow. Wykluczenie komunikacyjne obejmuje
m.in. takie miejscowosci jak: Sosnowe, taczka, teki,
Tymianka, Czarnowgz (gmina Kotun), Tchérzew,
Modrzew, Kwasy (gmina Zbuczyn), a takze wiekszos¢

obszardéw wiejskich na catym badanym obszarze.
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Jedng z gtéwnych przyczyn braku alternatyw dla
dojazdu transportem indywidualnym jest
ograniczony charakter sieci potgczen autobusow
komunikacji publicznej - obejmujgce Siedlce i kilka
miejscowosci poza tym miastem. Przewozy busowe
komercyjne nie wypetniajg powstatej luki, gdyz
obstugujg  przede  wszystkim  gtéwne ciagi
komunikacyjne obszaru, co biorgc pod uwage uktad
urbanistyczny MOF, nie przyczynia sie do
skutecznego skomunikowania transportem
zbiorowym licznie zamieszkatych i rozbudowujgcych
sie terendw wiejskich.

Srodkiem  transportu, ktory ze  wzgledu
narozbudowang sie¢, stanowi duzy potencjat
rozwoju przemieszczen w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Siedlec jest kolej. Znaczaca czesc
mieszkancow badanego terenu odbywa nig
codzienne podréze do pracy w Warszawie. Obecnie
jedynie stacja kolejowa w centrum Siedlec stanowi
wazny punkt przesiadkowy dla mieszkancéw catego
obszaru, gdyz w jej otoczeniu jest odpowiednio duzy
parking, gdzie mozna zostawi¢ samochdd i zmienic
Srodek transportu.

Centrum Siedlec jest przepetnione samochodami,
gdyz inne stacje kolejowe w Obszarze Funkcjonalnym
nie petnig funkcji punktéw przesiadkowych, chociaz
potencjat ku temu jest.

Gminy potozone w MOF Miasta Siedlce,
z wytgczeniem gtownego osrodka miejskiego, s3
w niewielkim stopniu pokryte miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego, co przektada sie
na rozproszony charakter zabudowy
i niekontrolowany jej rozrost na obszarach wiejskich.
Tereny pokryte planami miejscowymi w gminie
Kotun stanowig okolice trasy A2 oraz linii kolejowe],
gdzie wystepuje zwarta zabudowa.
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e W przysztosci nie planuje sie uchwalania planow
miejscowych dla obszaréw rozproszonej zabudowy
w gminie Kotun. Natomiast dziataniami, ktore
mogtyby poprawi¢ dostepnos¢ transportu w MOF
Miasta Siedlce jest budowa P+R przy stacjach
kolejowych.

e Zawarto$¢ czesci z miejscowych planéw jest
niedostosowana do obecnie obowigzujgcych
przepisdow prawnych (np. w zakresie szerokosci pasa
jezdnego lub rowerowego). W konsekwencji na styku
granic MPZP  wystepujg zmiany szerokosci
transportowe] infrastruktury liniowej, co utrudnia
przemieszczanie sie tymi ciggami, zwfaszcza pieszym
i rowerzystom. Opisane zjawisko wystepuje m.in. na
granicy Siedlec i Stoku Lackiego, gdzie chodnik
znacznie sie  zweza, utrudniajgc  swobodne
poruszanie sie dwoch przechodniéw obok siebie.

e Zauwazalnym problemem jest brak centrow
lokalnych w MOF, w obrebie ktorych mieszkancy
mogliby zmieni¢ srodek transportu oraz zaopatrzyc
sie w produkty pierwszej potrzeby.

e Planowane s3 inwestycje drogowe uzupetniajgce
obecny uktad komunikacyjny w Siedlcach, tj.
wschodnia czes¢ obwodnicy wewnetrznej Siedlec
(odcinek od ul. Kasztanowej do obwodnicy
Pétnocnej), czy potudniowa wewnetrzna obwodnica
Siedlec (odcinek od tukowskiej do Okopowej).
Realizacja tych inwestycji odcigzy centrum Siedlec,
przekierowujac ruch tranzytowy.

e Na obrzezach Siedlec brakuje parkingdéw
buforowych, z ktérych mieszkancy mogliby korzystac
w dojezdzie do miasta, zamiast parkowac
w zattoczonym centrum.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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28 marca 2023 roku w sali Urzedu Miasta Siedlce przy Skwerze Niepodlegtosci 2 odbyto sie
takze spotkanie przedstawicieli wykonawcy opracowania PZMM Gmin MOF Miasta Siedlce
z mieszkaricami gmin obszaru funkcjonalnego. Spotkanie zostato zrealizowane w identycznej
formie jak warsztat z przedstawicielami samorzadéw lokalnych. Podczas pierwszej czesci
spotkania zaznajomiono zebrane osoby z Planem oraz z ideg zréwnowazonej mobilnosci.
Nastepnie mieszkancy podzielili sie na dwa zespoty zebrane przy stolikach roboczych, do
ktérych przypisani byli moderatorzy z zespotu wykonawcy opracowujgcego SUMP.

Tabela 4. Zestawienie uczestnikdw wieczornego spotkania przy stolikach warsztatowych

. Liczba moderatorow . . .
Numer i obszar Przedstawiciele Gmin

omawiany przy stoliku MOF Siedlce

z Zespotu Doradcow
Gospodarczych TOR

1. Publiczny transport

zbiorowy, zarzadzanie i kolej Miasto Siedlce,

3 Gmina Siedlce,
2. Piesi, parkowanie, Gmina Wiéniew
logistyka miejska
3. Ruch rowerowy, hulajnogi
i inne urzadzenia transportu Miasto Siedlce,
osobistego 2 Gmina Siedlce,

4. Uktad komunikacyjny Gmina Wisniew

i planowanie przestrzenne

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Whnioski, informacje i postulaty przedstawione przez mieszkancéw zaprezentowano
W ponizszej tabeli.

Tabela 5. Wnioski z cze$ci warsztatowej spotkania z mieszkaricami Gmin MOF SiedlIce

Numer i obszar omawiany
przy stoliku

Wyniki pracy przy stolikach

1. Publiczny transport zbiorowy, | Przy stoliku zasiedli uczestnicy spotkania — mieszkancy
zarzadzanie i kolej zaréwno samych Siedlec, jak i okolicznych miejscowosci.
Wiekszos$¢ z nich przedstawita przemyslane postulaty,
dotyczgce systemowych probleméw z transportem
zbiorowym w Siedlcach. Zidentyfikowano nastepujgce
obszary problemowe dotyczace PTZ:

2. Piesi, parkowanie, logistyka
miejska
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e Brak komunikacji zbiorowej w gminach osciennych
wzgledem Siedlec i okolic (za przyktad postuzyta
gmina Wisniew).

e Koniecznos¢ dostosowania linii i przystankéw do
lokalizacji instytucji publicznych (za przyktad postuzyt
Sad Rejonowy przy ul. Kazimierzowskiej i kursy
zajezdzajgce pod pobliski Park Wodny, ktére mogtyby
mie¢ przedtuzong trase w ten sposéb, aby dogodnie
obstuzy¢ osoby zainteresowane dojazdem do sadu).

e Brak wiat przystankowych na  niektérych
przystankach.

e Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobusdw,
szczegblnie poza godzinami szczytu (jako przykfad
wskazana zostata jedna z najwazniejszych linii w sieci
komunikacji miejskiej, linia nr 3, ktéra przez
wiekszos¢ dnia kursuje regularnie co 20 minut,
natomiast po 20:00 ta czestotliwo$¢ nie jest
utrzymana). Czes$¢ linii podmiejskich w ogodle
nie posiada kurséw w godzinach popotudniowych,
co powoduje, ze np. uczniowie szkdt Srednich
nie mogg korzysta¢c z popotudniowych zajec
pozalekcyjnych — nie majg czym wréci¢c do domu.
Przewoznicy komercyjni réwniez nie wykonujg
dodatkowych kurséw poza godzinami szczytu,
poniewaz nie jest to dla nich optacalne.

e W miescie w godzinach szczytu tworzg sie
stosunkowo duze korki, autobusy stojg razem
z samochodami osobowymi, co generuje spdznienia.

e Brak niektérych relacji bezposrednich autobuséw
miejskich, np. na osi wschod-zachéd czy do dworca
kolejowego.

e Tablice elektroniczne systemu DIP sg bardzo dobrym
rozwigzaniem, dostosowanym takze dla senioréow czy
0sOb z niepetnosprawnosciami, w zwigzku z tym
system powinien by¢ rozszerzany w jak najwiekszym
mozliwym zakresie.

e Nalezy poprawic¢ punktualno$¢ autobusow w kwestii
odjazdéw przed czasem — potrzebna jest wieksza
dyscyplina  kierowcow, zwtaszcza na  liniach
podmiejskich, gdzie kursy sg nieliczne.

o W weekendy jest za mato kurséw autobusow. Jest to
widoczne szczegdlnie w tych miejscowosciach
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podmiejskich, ktére w dni robocze majg dostateczng
liczbe kurséw (gmina Siedlce), lecz w weekend ona
wyraznie maleje.

e Rozktady jazdy autobuséw (miejskich i podmiejskich)
nie sg dostosowane do rozktadu jazdy kolei. Stanowi
to bardzo duzy problem ze wzgledu na wysoka liczbe
0soéb, ktére codziennie dojezdzajg pociggiem do
pracy badzZ na studia do Warszawy. S3 one zmuszone
do podrézy na dworzec prywatnymi samochodami,
ktére  zajmujg  miejsca  parkingowe.  Mimo
zapewnienia duzej liczby miejsc wokot dworca (299
na samym parkingu przy centrum przesiadkowym, do
tego miejsca na pl. Zdanowskiego oraz ,dziki” parking
przy ulicy Pileckiego), sa duze problemy
z zaparkowaniem. Czesto wystepuje sytuacja, ze
autobusy odjezdzajg kilka minut przed pociggiem
badz przyjezdzaja juz po jego odjezdzie.
Skoordynowanie rozktadu jazdy autobuséw jest
w opinii uczestnikéw fatwiejsze do zorganizowania
i bardziej wykonalne, niz dostosowanie rozktadu
jazdy kolei, a poki co uwagi od miasta i MPK w tym
zakresie sg rzadko uwzgledniane przez spotki
kolejowe.

Podczas prac przy stoliku zostaty réwniez poruszone
kwestie zwigzane z ruchem pieszych, parkowaniem
i logistyka miejska. Mieszkancy zwrécili uwage na
nastepujgce aspekty:

e utrudniony dostep do chodnikéw (nie wszystkie
chodniki sg dostosowane do poruszania sie oséb
z niepetnosprawnosciami i oséb z wdzkami
dzieciecymi);

e gwattowne opady deszczu przyczyniajg sie do
zalewania przejsc dla pieszych;

e koniecznos¢ odseparowania ruchu pieszego od
rowerowego —w miejscach, w ktérych znajduje
sie wolna przestrzen, mieszkancy postulowali
wybudowanie $ciezek rowerowych, poniewaz
rowerzysci jezdzg po chodnikach i stwarzaja
niebezpieczenstwo dla pieszych.

Podczas spotkania mieszkancy zadeklarowali, ze s3
zainteresowani korzystaniem z komunikacji autobusowej
w codziennych dojazdach do pracy i szkoty, jednak
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najpierw musi powstac oferta przewozéw dostosowana
do ich potrzeb. Stwierdzili oni, ze w obecnej sytuacji
ekonomicznej posiadanie samochodu wigze sie z duzymi
wydatkami, jednak mieszkancy bez wtasnego auta sg

wykluczeni komunikacyjnie.

3. Ruch rowerowy, hulajnogi W  pracach przy stoliku warsztatowym swojg
i inne urzadzenia transportu kilkuosobowg reprezentacje miat Siedlecki Klub Turystyki
osobistego Rowerowej ,Doktorek” oraz lokalni radni. Uczestnicy

warsztatu precyzyjnie okreslali swoje obawy, problemy,
potrzeby, a takze potencjalne perspektywy rozwoju
komunikacji rowerowej, rowniez na  jeszcze
niezagospodarowanych obszarach MOF Siedlce. Opinie
i postulaty wypracowane podczas spotkania:

4. Ukfad komunikacyjny
i planowanie przestrzenne

e Stwierdzono, ze ulica Pitsudskiego w Siedlcach
powinna by¢ kregostupem sieci rowerowej
w miescie, agregujacym ruch z innych, bocznych
drog.

e \Widoczny jest brak jednolitego standardu
infrastruktury rowerowej.

e Proponuje sie poprowadzenie drogi rowerowej (np.
w formie ciggu pieszo-rowerowego) wzdtuz
obwodnicy miasta Siedlce.

e Zaznaczono, ze w MOF funkcjonujg dobrze
zrealizowane inwestycje rowerowe, np. na ulicy
Monte Cassino.

e Niezbedna jest budowa roznych typow miejsc
postojowych dla rowerzystéw — od pojedynczych
stojakéw, po wiaty na kilkadziesigt pojazdow. Ich
lokalizacja powinna mie¢ miejsce nie tylko w obrebie
weztow przesiadkowych, ale takze przy wiekszosci
generatorow ruchu — przy szkotach, sklepach,
urzedach itp.

e Dwa razy do roku (wiosng i jesienig) odbywa sie Rajd
Rowerowy.

e Postuluje sie budowe miejsc obstugi rowerzystow
(MOR) w gminach osciennych Siedlec.

e Zauwazono, ze po MOF poruszajg sie rozne typy
rowerow — od typowo miejskich, po specjalistyczne,
wyczynowe.
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Wg uczestnikow spotkania drogi sg projektowane
w sposdb uwzgledniajacy przede wszystkim ruch
samochodowy, bez zwracania uwagi
w odpowiednim stopniu na ruch pieszy i rowerowy.
Pozytywnym aspektem jest widoczna zmiana
sytuacji rowerzystow na niektorych ulicach (CPR na
ulicy Cmentarnej i pas rowerowy na ul. Monte
Cassino w Siedlcach). Jednakze odbywa sie ona
w zbyt wolnym tempie.

Konieczne jest podjecie konkretnych dziatan
w zakresie naprawy  punktéw negatywnie
wptywajgcych na funkcjonalnosé tras rowerowych,
jak np. wysokie krawezniki, brak dziatajgcych wind
w obrebie stacji kolejowej Siedlce, gatezie drzew
w skrajni ciggdw rowerowych, brak doswietlenia
przejazdéw przez jezdnie, czy sygnalizacja Swietlna
nastawiona na przepustowos¢ drég (zdarza sie, iz
pieszy lub rowerzysta musi czeka¢ nawet 7 min na
zielone Swiatto) itp.

Grupa wskazata wiele miejsc, w ktorych chodnik,
trasa rowerowa lub cigg pieszo-rowerowy znajduje
sie w bardzo ztym stanie (np. ulica Bema, Jana Pawta
Il, cigg wokot Zalewu nad Muchéwka).

Jeden z uczestnikdbw spotkania, bedacy radnym
miejskim, zaznaczyt, iz w budzecie miasta Siedlce na
2023 rok zarezerwowano okoto 500 tys. zt na
usuwanie barier architektonicznych.

Wypracowano pomyst stworzenia stanowiska
oficera rowerowego catego MOF Siedlce, ktéry bytby
tacznikiem miedzy mieszkancami a urzedami
i sprawowatby  kontrole  nad  realizowanymi
inwestycjami rowerowymi.

Oproécz budowy i modernizacji tras dla rowerzystow
niezbedne jest ich biezgce utrzymanie, tj.
odgarnianie lisci, przycinanie gatezi, malowanie
przejazdoéw rowerowych, naprawa nawierzchni itp.

Zauwazalna jest tendencja wzrostowa wykorzystania
hulajnég elektrycznych przez mtodziez oraz

jednoczesny odwroét od uzytkowania rowerow.
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e Uczestnicy warsztatu wnioskowali o odwazne
decyzje i wspodtprace z mieszkaricami w procesach
inwestycyjnych.

e Reorganizacja ruchu w centrum Siedlec wigzgca sie
m.in. z jego uspokojeniem i ograniczeniem liczby
pojazdow jest wykonalna. Aby jednak mogta ona
nastgpi¢, potrzebna jest poprawa infrastruktury
dajacej alternatywe dla ruchu rowerowego, m.in.
poprawa ciggtosci i rozbudowa systemu drog
rowerowych oraz modernizacja infrastruktury dla
pieszych.

o Niskokosztowe rozwigzania pilotazowe takie jak
czasowe (na okres weekendu) wytgczanie centrum
zruchu pojazdéw jest realnym dziataniem, ktore
mozna implementowac w Siedlcach. Dotychczas byta
podejmowana préba wdrozenia takiego rozwigzania,
ktére nie generowato utrudnien dla ruchu
samochodowego i zakoriczyto sie sukcesem.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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2. Podsumowanie badan spotecznych — etap Il

13 czerwca 2023 roku w sali Urzedu Miejskiego w Siedlcach przy Skwerze Niepodlegtosci 2
odbyty sie spotkania przedstawicieli Wykonawcy opracowania SUMP Gmin MOF Miasta Siedlce
z reprezentantami gmin obszaru funkcjonalnego. Spotkanie przybrato forme warsztatu i trwato
2,5 godziny. Po powitaniu wszystkich uczestnikow przez Prezydenta Miasta Siedlce Andrzeja
Sitnika, przedstawiciel Wykonawcy przedstawit prezentacje, ktéra przypomniata idee tworzenia
Planu mobilnosci oraz podsumowanie przeprowadzonej diagnozy wraz z badaniami
spotecznymi. Nastepnie odbyta sie czes¢ warsztatowa, w trakcie ktérej przedstawiciele
samorzadow MOF zostali pogrupowani w obrebie trzech stolikdw tematycznych, do ktérych
przypisani byli moderatorzy - przedstawiciele Wykonawcy.

Tabela 6. Zestawienie stolikdw warsztatowych spotkania z przedstawicielami samorzgdéw
MOF

. . Liczba moderatorow . . .
Numer i obszary omawiane Przedstawiciele Gmin

przy stoliku 2 Zespotu Doradcow MOF Siedlce

Gospodarczych TOR

1. Wspdlny system mobilnosci +

Zintegrowany system transportu 2 Miasto Siedlce
publicznego

2. Dobrze zaplanowany MOF + Miasto Siedlce
Zréwnowazony i bezpieczny 1 _ )

transport drogowy Gmina Kotun

3. Rozwdj mobilnoéci aktywnej + Miasto Siedlce

. . . 1
Swiadomi mieszkaficy MOF Gmina Kotun

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Praca przy stolikach skupita sie na omoéwienia propozycji dziatant Planu mobilnosci MOF,
a nastepnie przyporzadkowaniu kazdego z zadan do miejsca w macierzy priorytet-

wykonalno$¢ zgodnej ze wzorem przedstawionym w
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Tabela 7.
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Tabela 7. Macierz priorytet-wykonalnos¢

Wysoki priorytet Sredni priorytet Niski priorytet

Wysoka wykonalnos¢

Srednia wykonalnoéé

Niska wykonalnos¢

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Na zakoniczenie spotkania, moderatorzy podsumowali wyniki pracy na forum ogdélnym w celu
zapoznania wszystkich uczestnikéw spotkania z przebiegiem czesci warsztatowej w kazdym
obszarze.

Tabela 8. Whnioski z cze$ci warsztatowej spotkania z przedstawicielami Gmin MOF SiedIce

Numer i obszary omawiane Wyniki pracy przy stolikach

przy stoliku

1. Wspdlny system mobilnosci + | Matryca priorytet-wykonalnosc¢:
Zintegrowany system transportu | « Wysoki priorytet, wysoka wykonalno$é:

publicznego 1.5. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych

rozktadowych

3.3. Budowa weztéw przesiadkowych w sasiedztwie przystankéw
kolejowych

3.6. Opracowanie oraz wdrozenie jednolitego, bezpiecznego
standardu przystankowego dla MOF Miasta Siedlce

3.7. Audyt wyposazenia przystankdw komunikacyjnych na terenie
MOF Miasta Siedlce oraz ich modernizacja zgodnie z opracowanym
standardem przystankowym

3.8. Poprawa i rozbudowa systemu informacji pasazerskiej na terenie
MOF

. Wysoki priorytet, Srednia wykonalnos¢:

1.4. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen na wykonywanie
przewozow

1.7. Koordynacja rozktadowa systemow publicznego transportu
zbiorowego

3.4. Lepsze wykorzystanie Centrum Przesiadkowego w Siedlcach

3.5. Wymiana najstarszego taboru autobusowego na pojazdy
zeroemisyjne oraz zakup nowego taboru do obstugi rozszerzonej
oferty przewozowe;.

3.10. Wdrozenie rozwigzan dajgcych priorytet w ruchu drogowym dla
transportu zbiorowego (szczegdlnie w centrum Siedlec)

. Wysoki priorytet, niska wykonalnosé:
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1.3.  Integracja taryfowo-biletowa publicznego  transportu
zbiorowego

1.9. Analiza mozliwosci zmiany formy prawnej wspdlnej organizacji
publicznego transportu zbiorowego

3.2. Wspotpraca na rzecz dobrej kolei

. Sredni priorytet, wysoka wykonalnoéc¢:
. Sredni priorytet, $rednia wykonalnos¢:
1.1. Rozszerzenie dziatalnosci zespotu ds. SUMP

1.6. Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie
GTFS realtime

1.8. Prowadzenie badan i analiz w zakresie zrownowazonej
mobilnosci

3.1. Rozszerzenie  zakresu  obowigzywania porozumienia
miedzygminnego w zakresie organizacji PTZ poprzez wydtuzenie tras
linii podmiejskich organizowanych przez miasto Siedlce

3.9. Poprawa rozktadow jazdy na liniach PTZ organizowanych przez
miasto Siedlce

. Sredni priorytet, niska wykonalnosé:

1.2. Przeprowadzenie analiz finansowych i mozliwosci dotyczacych
integracji taryfowo-biletowej

1.11. Wspodtpraca z samorzgdami MOF Miasta Siedlce nieobjetymi
Planem Mobilnosci

. Niski priorytet, wysoka wykonalnos¢:
. Niski priorytet, $rednia wykonalnos¢:

1.10. Wspodtpraca na rzecz zréwnowazonej mobilnosci z Metropolig
Warszawskg, MOF tukowa i ich cztonkami

. Niski priorytet, niska wykonalnos¢:

Whioski, postulaty:

2. Dobrze zaplanowany MOF +
Zréwnowazony i bezpieczny
transport drogowy

Matryca priorytet-wykonalnosé, | tura:
o Wysoki priorytet, wysoka wykonalnos¢:
2.3. Cyfryzacja danych przestrzennych

5.3. Przeprowadzenie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego
i oSwietlenia w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz szczegdlnie
niebezpiecznych punktéw na sieci drogowe;j

o Wysoki priorytet, Srednia wykonalnos¢:

2.2. Reorganizacja Srédmiescia Miasta Siedlce
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2.4. Rozwoj zabudowy z uwzglednieniem transportu

5.4. Stosowanie infrastrukturalnych Srodkow poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego w miejscach szczegdlnie
niebezpiecznych

5.8. Wprowadzenie i egzekwowanie rozwigzan porzadkujgcych
dostawy towarow w przestrzeni miejskiej

o Wysoki priorytet, niska wykonalnosc:

5.1. Prowadzenie aktywnej polityki parkingowej

5.2. Budowa parkingéw buforowych (Park&Go) w Siedlcach
o Sredni priorytet, wysoka wykonalno$¢:

5.6. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centréw miejscowosci
i ochrona przed hatasem drogowym

5.9. Stosowanie srodkéw ochrony przed hatasem komunikacyjnym
o Sredni priorytet, $rednia wykonalnos¢:
2.1. Centra lokalne — tworzenie miejsc agregujgcych rézne funkcje

5.5. Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji
ruchu pieszego i rowerowego

o Sredni priorytet, niska wykonalnosé:
- Niski priorytet, wysoka wykonalnosc:
_' Niski priorytet, srednia wykonalnos¢:
_' Niski priorytet, niska wykonalnos¢:

5.7. Wsparcie dla rozwoju systemu tadowania pojazdéw
elektrycznych

Matryca priorytet-wykonalnosé, Il tura:

o Wysoki priorytet, wysoka wykonalnos¢:
2.4. Rozwoj zabudowy z uwzglednieniem transportu
5.1. Prowadzenie aktywnej polityki parkingowej

5.3. Przeprowadzenie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego
i oSwietlenia w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz szczegdlnie
niebezpiecznych punktdéw na sieci drogowe;j

5.5. Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji
ruchu pieszego i rowerowego

o Wysoki priorytet, Srednia wykonalnos¢:
2.1. Centra lokalne — tworzenie miejsc agregujgcych rézne funkcje

5.4. Stosowanie infrastrukturalnych srodkow poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego w miejscach szczegdlnie
niebezpiecznych

5.9. Stosowanie srodkéw ochrony przed hatasem komunikacyjnym
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o Wysoki priorytet, niska wykonalnos¢:
2.2. Reorganizacja srédmiescia Miasta Siedlce
o Sredni priorytet, wysoka wykonalno$c:

5.8. Wprowadzenie i egzekwowanie rozwigzan porzadkujgcych
dostawy towarow w przestrzeni miejskiej

o Sredni priorytet, $rednia wykonalno¢:
5.2. Budowa parkingéw buforowych (Park&Go) w Siedlcach

5.6. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centréw miejscowosci
i ochrona przed hatasem drogowym

5.7. Wsparcie dla rozwoju systemu tadowania pojazdéw
elektrycznych

o Sredni priorytet, niska wykonalnosé:

2.3. Cyfryzacja danych przestrzennych

o Niski priorytet, wysoka wykonalnos¢:
o Niski priorytet, srednia wykonalnos¢:
o Niski priorytet, niska wykonalnos¢:

Whioski, postulaty:

e Stwierdzono, ze rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych ma juz miejsce i jest realizowany przez
przedsiebiorstwa paliwowa w obrebie stacji paliw, w zwigzku
ztym nie istnieje pilna potrzeba realizacji takowych dziatan
przez samorzad.

e  Aktualizacja obecnego SUiIKZP Miasta Siedlce uwzglednia zasady
idei Transit-Oriented Development poprzez dogeszczenie
istniejgcej tkanki miejskiej oraz zwiekszenie intensywnosci jej
zabudowy w wybranych lokalizacjach, jako rekompensata
ograniczenia terendw zabudowy w dalszych obszarach miasta.
Jednoczes$nie uchwalenie nowego Studium spotyka sie
z problemami natury polityczne;j.

e Zauwazono, ze nalezy zweryfikowaé koniecznos$¢ instalacji
barier dzwiekochtonnych, gdyz poza pozytywnymi aspektami,
majg one rowniez negatywny wptyw na jakos¢ wizualng
przestrzeni.

e Pozytywnie oceniono zadanie dotyczace idei budowy
parkingdw buforowych, wraz z umozliwieniem kontynuowania
podrézy autobusem do centrum miasta.

e Reorganizacja przestrzeni Srédmiescia miasta Siedlce zostata
odebrana jako dziatanie potrzebne, lecz ztozone, z uwagi na
rozne aspekty konieczne do zmiany.

e Wspdlny system GIS dotyczacy danych planistycznych mégtby
utatwic prace, lecz konieczne bytoby ujednolicenie tresci w nim
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zawartych przez wszystkie gminy. Obecnie mimo udostepniania
danych w formie cyfrowej, widoczne sg rézne standardy tych
danych pomiedzy gminami.

e Zaznaczono, ze po wprowadzeniu zmian w organizacji ruchu
istnieje  problem z pdzniejszym ich egzekwowaniem
i ewentualnym nadzorem.

e  Zauwazono, iz remonty infrastruktury kolejowej
w Warszawskim Wezle Kolejowym wptywajg negatywnie na
podréze realizowane kolejg do stolicy.

3. Rozwéj mobilnosci aktywnej +
Swiadomi mieszkaricy MOF

Matryca priorytet-wykonalnosg, | tura:

. Wysoki priorytet, wysoka wykonalnosc:
4.1. Rozwdj liniowej infrastruktury pieszej

6.2. Poprawa wizerunku transportu publicznego

6.3. Promowanie aktywnej i zréwnowazonej mobilnosci oraz
edukacja odnosnie negatywnych efektow zewnetrznych transportu
drogowego

. Wysoki priorytet, Srednia wykonalnosc:

4.3. Zapewnienie pieszej dostepnosci przestrzeni publicznych dla
0s0b z niepetnosprawnosciami, wozkdw dzieciecych itp.

4.6. Integracja sieci rowerowej i pieszej z publicznym transportem
zbiorowym

4.9. Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej

6.4. Organizacja wydarzen promujgcych zrownowazong mobilnosé
oraz warsztatow i zajec dla réznych grup spotecznych

. Wysoki priorytet, niska wykonalnos¢:

4.4. Rozwdj liniowej infrastruktury rowerowej

. Sredni priorytet, wysoka wykonalno$¢:

6.1. Partycypacyjne planowanie ustug i inwestycji

. Sredni priorytet, $rednia wykonalnos¢:

4.2. Rozbudowa punktowej infrastruktury pieszej
4.5. Rozbudowa punktowej infrastruktury rowerowej
. Sredni priorytet, niska wykonalnos¢:

4.8. Rozwdj systemu wymiany informacji na temat sieci pieszej
i rowerowej oraz systemow zarzgdzania mobilnoscig aktywna

. Niski priorytet, wysoka wykonalnos¢:
. Niski priorytet, srednia wykonalnos¢:

4.7. Pilotaze systeméw roweréw, UTO itp. wspotdzielonych
z mozliwoscig wdrozenia ich na state

. Niski priorytet, niska wykonalnos¢:
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Matryca priorytet-wykonalnosé, 1l tura:
. Wysoki priorytet, wysoka wykonalnosc:
4.2. Rozbudowa punktowej infrastruktury pieszej

4.3. Zapewnienie pieszej dostepnosci przestrzeni publicznych dla
0s6b z niepetnosprawnosciami, wozkéw dzieciecych itp.

4.5. Rozbudowa punktowej infrastruktury rowerowej

4.6. Integracja sieci rowerowej i pieszej z publicznym transportem
zbiorowym

6.2. Poprawa wizerunku transportu publicznego

6.3. Promowanie aktywnej i zréwnowazonej mobilnosci oraz
edukacja odnosnie negatywnych efektow zewnetrznych transportu
drogowego

6.4. Organizacja wydarze promujacych zréwnowazong mobilnos¢
oraz warsztatow i zajec¢ dla réznych grup spotecznych

. Wysoki priorytet, Srednia wykonalnosc:

4.1. Rozwdj liniowej infrastruktury pieszej

. Wysoki priorytet, niska wykonalnos¢:

4.4. Rozwdj liniowej infrastruktury rowerowej

4.9. Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej
6.1. Partycypacyjne planowanie ustug i inwestycji

. Sredni priorytet, wysoka wykonalno$¢:

4.8. Rozwdj systemu wymiany informacji na temat sieci pieszej
i rowerowej oraz systemow zarzgdzania mobilnoscig aktywna

. Sredni priorytet, $rednia wykonalnoé:
. Sredni priorytet, niska wykonalno$é:
. Niski priorytet, wysoka wykonalnos¢:

4.7. Pilotaze systeméw roweréw, UTO itp. wspdtdzielonych
z mozliwoscig wdrozenia ich na state

. Niski priorytet, $rednia wykonalnos¢:

. Niski priorytet, niska wykonalnos¢:

Whioski, postulaty:

e Podczas pracy zwrdocono uwage na fakt, iz w pierwszej
kolejnoséci  nalezy stworzy¢ i zmodernizowaé liniowg
infrastrukture pieszg i rowerowa.

e Zaproponowano, aby w wiekszym stopniu wykorzystac
potencjat, jaki wigze sie z powstawaniem sciezek rowerowych
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i pomysle¢ nad stworzeniem informatora turystycznego,
w ktérym przedstawiony mogtby by¢é przebieg Sciezek
rowerowych oraz miejsca atrakcyjnie turystycznie np. zabytki,
miejsca cenne przyrodniczo.

e Stwierdzono, iz konieczne jest odseparowanie ruchu pieszego
i rowerowego, dlatego na etapie planowania przysztych
inwestycji  zwigzanych z infrastrukturg liniowa, nalezy
uwzgledni¢ budowe odseparowanych ciggéw pieszych
i rowerowych.

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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13 czerwca 2023 roku w sali Urzedu Miasta Siedlce przy Skwerze Niepodlegtosci 2 o godzinie
17, odbyfo sie takze spotkanie przedstawicieli wykonawcy opracowania PZMM Gmin MOF
Miasta Siedlce z mieszkaricami gmin obszaru funkcjonalnego. Spotkanie rozpoczeto sie od
powitania przybytych mieszkancéw, a nastepnie przedstawiono prezentacje multimedialng
ukazujgca proces tworzenia SUMP oraz podsumowujgcg ustalenia zawarte w raporcie
diagnostyczno-strategicznym. Z uwagi na niska frekwencje, zrezygnowano z podziatu na stoliki
warsztatowe i realizacji grupowania proponowanych dziatan na macierzy priorytet-
wykonalnos¢. W zamian za to, prowadzacy spotkanie przedstawili propozycje dziatan
i rozpoczeli dyskusje na temat mobilnosci Obszaru oraz problemoéw, ktore mogg zostac
naprawione poprzez planowane w SUMP zadania.

Whioski i postulaty przedstawione przez mieszkarnncéw w toku spotkania:

e Wyrazono szczegdlne niezadowolenie z dziatalnosci MPK Siedlce. Mieszkancy
zgtosili liczne uwagi dotyczace realizacji rozktadu jazdy, oferty przewozowe;j
w weekendy, a takze brak dostosowania odjazdéw autobuséw do godzin lekcji
w siedleckich szkotach. Ponadto skrytykowano ograniczone mozliwosci zakupu
biletdow na przejazd komunikacja miejskg. W niektérych obszarach miasta
(wskazano tutaj teren ,za wiaduktem”) sg one ograniczone jedynie do
pojedynczych punktow.

e Pojawit sie gtos odnoszacy sie do poprawy oferty kurséw autobusowych na
terenie gminy Wisniew, gdzie w godzinach porannego szczytu komunikacyjnego
pojazdy komercyjnych przewoznikdw sg z reguty przepetnione, przez co dojazd
do Siedlec jest utrudniony. Mieszkancy zmuszeni sg wiec do dojazdow wtasnymi
samochodami lub podwozenia dzieci do szkot.

e Prowadzona byta dyskusja na temat budowy bezpiecznych tras rowerowych
w Srodmiesciu Siedlec. W toku rozmdéw podejmowane byty tematy mozliwej
reorganizacji przestrzeni ulicy Pitsudskiego. Przedstawiciel Urzedu Miasta
Siedlce przytaczat mozliwe rozwigzania, ktdre usprawnityby ruch rowerowy
w tej czesci miasta.

e W toku spotkania wielokrotnie przytaczane byty uwagi odnoszgce sie do
problemu z zajeciem przestrzeni chodnika przez parkujgce pojazdy,
co przyczynia sie nie tylko do zmniejszenia atrakcyjnosci danego miejsca, ale
przede wszystkim do ograniczenia swobodnego przemieszczania sie pieszych
i 0s6b o ograniczonej mobilnosci oraz zmniejszenia poziomu bezpieczenstwa

tych uczestnikéw ruchu.




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego ZALACZNIK NR 1 — WYNIKI
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+ BADAN SPOLECZNYCH

3. Podsumowanie badan spotecznych — etap lli

Dnia 5 wrzesnia 2023 roku w Urzedzie Miasta Siedlce przy Skwerze Niepodlegtosci 2 odbyty sie
dwa spotkania przedstawicieli Wykonawcy SUMP z reprezentantami Urzedéw Miasta i Gmin
MOF (o godzinie 11) oraz mieszkaricami Obszaru (o godzinie 17). Spotkania trwajgce po okoto
90 minut miaty na celu prezentacje wynikdw prac, tj. projektu SUMP i zapoznanie z dalszymi
krokami w celu podjecia dziatan zmierzajgcych do poprawy sytuacji mobilnosci w MOF.
Dodatkowo, w zwigzku z trwajgcg procedurg oceny oddziatywania na $Srodowisko dokumentu
SUMP przez organy ds. srodowiska uczestnicy spotkan zostali poinformowani o mozliwosci
sktadania uwag do Prognozy oddziatywania na srodowisko.

W pierwszej czesci spotkania przedstawiciel Wykonawcy przedstawit prezentacje
multimedialng, ktéra sktadata sie z nastepujgcych czesci:
e SUMP —cykl tworzenia i idea opracowania dokumentu;
e Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Miasta Siedlce — omdwienie
elementéw sktadowych opracowania oraz zatgcznikow;
e Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko — przedstawienie gtéwnych
zatozen Prognozy oraz form zgtaszania uwag, tj.:

e pisemnie, w formie ankiet dostepnych w Biurze Obstugi Interesanta
Urzedu Miasta Siedlce (ul. Skwer Niepodlegtosci 2, 08-110 Siedlce);

e ustnie do protokotu w siedzibie Urzedu Miasta Siedlce (ul. Skwer
Niepodlegtosci 2, 08-110 Siedlce);

e elektronicznie, w formie opiniowania tresci konsultowanego dokumentu

o W Elektronicznym Systemie Konsultacji
https://www.konsultacje.siedlce.pl/;

e elektronicznie bez koniecznosci opatrywania ich bezpiecznym podpisem
elektronicznym na adres e-mail: wpr@um.siedlce.pl.

Podczas trwania konsultacji spotecznych nie zgtoszono uwag do Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej oraz prognozy oddziatywania na srodowisko.

Druga cze$¢ spotkania byta czasem dla uczestnikdw na zadawanie pytan dotyczacych projektu
SUMP i tematyki mobilnosci. Podczas obu spotkan pojawity sie pytania, ktére odnosity sie do:

e metodyki wdrazania Planu;

e sposobdw monitoringu efektywnosci dziatan;

e odpowiedzialnosci za realizacje zapiséw Planu;

e elementdw Planu odpowiadajgcych na problemy z parkowaniem w Siedlcach;

® rozwoju sieci tras rowerowych, w szczegdlnosci w srodmiesciu Siedlec;

e relacji miedzy posiadaniem dokumentu SUMP a mozliwoscig pozyskiwania

finansowania zewnetrznego.
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4. Zataczniki

4.1.Kwestionariusz ankiety

Ankieta przeprowadzona metodg CAWI zawierata 16 pytan, sposrdd ktérych dwa miaty
mozliwos¢ wyboru wiecej niz jednej opcji. Pytania od nr 1 do 15 miaty formute zamknietg
z zastrzezeniem, ze w trzech z nich istniata mozliwos¢ wpisania witasnej odpowiedzi jako
uzupetnienie i rozszerzenie odpowiedzi. Udzielenie odpowiedzi na ostatnie pytanie byto
nieobligatoryjne i stuzyto wskazaniu subiektywnych opinii mieszkaricéw na temat mobilnosci
w Gminach MOF Siedlce.

Kwestionariusz ankiety zawierat nastepujace pytania:

Pytanie 1. Pte¢

o Kobieta
o Mezczyzna

Pytanie 2. Wiek

ponizej 18 lat
18-20 lat
21-30 lat
31-40 lat
41-50 lat
51-60 lat
61-70 lat
powyzej 70 lat

0O O 0 O 0 O O O

Pytanie 3. Aktywnos¢ zawodowa

Uczen
Student
Pracujacy
Bezrobotny
Rencista

O O O O O O

Emeryt

Pytanie 4. W ktérej gminie Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce Pani/Pan mieszka?
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Miasto Siedlce
Gmina Siedlce
Gmina Zbuczyn
Gmina Mokobody
Gmina Kotun

© O O O O O

Gmina Wishniew

Pytanie 5. Dokad najczesciej Pani/Pan podrézuje?
Miasto Siedlce

Gmina Siedlce

Gmina Zbuczyn

Gmina Mokobody

Gmina Kotun

Gmina Wisniew

O O O 0O O O O

Inne — mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi
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Pytanie 6. lle czasu zajmuje Pani/Panu dotarcie do wskazanych miejsc?
10-20 20-30 powyzej Nie
do5min  6-10 min min min 30 min dotyczy
Praca 0 0 0 0 0 0
Szkota 0 O O 0 0 0
Obiekty 0 0 0 0 0 0
handlowe
Miejsca
rozrywki 0 0 0 0 0 @)
i sportu
Szpital /
poradnia 0 0 0 0 0 0]
specjalistyczna
Placowki
podstawowe] 0 0 0 0 0 0
opieki
zdrowotnej
Tereny zieleni
(parki, skwery, 0 O O 0 O 0
place)
Urzad Gminy /
Urzad Miasta 0 © © © © 0
Pozostate
urzedy
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Pytanie 7. Z jakiego $rodka transportu korzysta Pani/Pan najczesciej?

Autobus

Pociag

Samochdd (kierowca)
Samochdd (pasazer)
Motocykl / skuter

Rower

Taksowka

UTO (hulajnoga elektryczna)

o O 0O 0 0O 0o o O

Chodze pieszo

Pytanie 8. Jak czesto korzysta Pani/Pan ze wskazanego $rodka transportu?

Nie
Nie korzystam,
Rzadziejniz  korzystam ale
Kilka razy Kilka razy raz i nie chce chciatbym

Codziennie wtygodniu w miesigcu w miesigcu  korzystaé skorzystac

Autobus 0 ) ) 0 0 0
Pociag ) 0 0 0 0 0
Samochdd

(jako 0 ) ) 0 0 0
kierowca)

Samochdd

(jako 0 ) ) 0 0 0
pasazer)

Motocykl / o 0 0 o o o
skuter

Rower (0] O O (@] (@] (0]
Taksowka 0 @) @) 0 0 0
uTto

(hulajnoga 0 O O 0 0 0

elektryczna)
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Pytanie 9. Czym kieruje sie Pani/Pan przy wyborze $rodka transportu? Mozliwos$¢ wyboru
kilku opcji.

Ceng

Bezpieczeristwem

Wygoda, komfortem

Koniecznoscig dotarcia do kilku celéw w czasie jednej podrézy

Czasem dojazdu

Ekologia

Mozliwoscig bezposredniego dojazdu bez przesiadek

O0O0O0O0dogaoan.

Inne - mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi

Pytanie 10. lle jest samochodéw w Pani/Pana gospodarstwie domowy?

o 1

o 2

o 3iwiecej
o

Nie ma

Pytanie 11. Co sktonitoby Panig/Pana do rezygnacji z codziennego podrézowania
samochodem? Mozliwos¢ wyboru do 3 opcji.

0 Dalszy wzrost cen paliw

O Czestsze kursowanie autobuséw, takze wieczorami i w weekendy

O Zwiekszenie punktualnosci autobusow

O Wiecej miejsc w autobusach — mniejszy ttok

O Nowoczesniejsze i bardziej zadbane autobusy

O Tansze bilety autobusowe

O Powstanie nowych, szybkich i dogodnych czasowo potgczen autobusowych
do miejsca, gdzie codziennie dojezdzam samochodem

O Potgczenie wszystkich autobusow w jedng sie¢ obstugiwang przy pomocy

jednej karty / aplikacji

O Stworzenie spojnej sieci $ciezek rowerowych wraz ze stojakami i miejscami
odpoczynku

O Nie korzystam z samochodu w codziennych podrdzach

O Nic nie sktoni mnie do zrezygnowania z samochodu

O Inne - mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego ZALACZNIK NR 1 — WYNIKI
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+ BADAN SPOLECZNYCH

Pytanie 12. Czy uwaza Pani/Pan, ze w swoim miejscu zamieszkania samochdd osobowy jest
niezbedny do wygodnego zatatwienia wszystkich codziennych spraw?

o Tak
o Nie

Pytanie 13. Jak ocenia Pani/Pan dostepnos$¢ do infrastruktury parkingowej dla
samochoddéw w MOF Siedlce?

Brak dostepu

Niewystarczajgca dostepnosc

Wystarczajgca dostepnosc

Przewyzszajgca potrzeby

o O O O

Nie mam zdania

Pytanie 14. Jak ocenia Pani/Pan dostepnos$¢ do infrastruktury parkingowej dla roweréw
(stojaki, stacje samodzielnej naprawy) w MOF SiedIce?

Brak dostepu

Niewystarczajgca dostepnosc

Wystarczajgca dostepnosé

Przewyzszajgca potrzeby

o O O O

Nie mam zdania
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Pytanie 15. Jak ocenia Pani/Pan poszczegdlne elementy systemu transportowego?
3 —nie
1 - bardzo mam 5 - bardzo
zle 2-1ile zdania 4 - dobrze dobrze
Chodniki O 0 0 @) 0
PrzeJSC|a dla 0 0 0 0 0
pieszych
Sciezki 0 0 0 0 0
rowerowe
Czestotliwosc
kursowania 0 0 0 0 0
autobusow
Bliskos¢ d(? 0 0 0 0 0
przystankow
Koszt biletow 0 0 0 0 0
autobusowych
Skomunikowanie
z Miastem 0 0 0 0 0
Siedlce
Stan drog 0 0 0 0 0
Poziom
bezpieczenstwa 0 0 0 0 0
na drogach
Dostepnosc
miejsc @) @) 0 0 0
parkingowych
Pytanie 16. Wnioski, opinie i przemyslenia dotyczace transportu w gminach MOF Siedlce.
Pytanie otwarte — mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi
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